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Introduccion

Su concesionario sabra aconsejarle y ayudarle en el manejo y mantenimiento
de su barco.

La primera puesta en servicio e su barco exige gran competencia y cuidado.
La calidad en la realizacion de las operaciones de puesta en servicio
condiciona el buen funcionamiento posterior de todos los equipos de su barco.
Por esta razon, la primera botadura debera efectuarse bajo la responsabilidad
de su concesionario.

Lea atentamente este manual del propietario y familiaricese con su
barco antes de utilizarlo.

Cuanto mejor lo conozca, mayor sera el placer de navegar.

Para cada uno de los equipos de este barco, sirvase consultar
las instrucciones de uso entregadas por el fabricante.

Observaciones

e Conserve este manual del propietario en un lugar seguro y entréguelo al
nuevo propietario si vende el barco.

e Se recomienda conservar junto a este manual, las instrucciones de uso
entregadas por los fabricantes del equipo del barco (accesorios).
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Introduccion

El presente manual ha sido realizado para ayudarle a utilizar su barco de®
manera segura y placentera. Contiene detalles sobre el barco, los equipos

suministrados o instalados y sus sistemas, asi como la informacién acerca

de su uso. Lea cuidadosamente y familiaricese con el barco antes de

utilizarlo.

Este manual del propietario no constituye una clase sobre la seguridad de
la navegacion o sobre el sentido marino. Si es su primer barco o si lo ha
cambiado por un tipo de barco con el que no esta familiarizado, para su
comodidad y su seguridad, asegurese de adquirir la experiencia para
maniobrarlo y su uso antes de "tomar el mando". Su revendedor, su
federacion nacional de vela o de motonautica o su club de yates tendran el
placer de informarle sobre las escuelas de navegacion o los instructores
competentes de la region.

Asegurese de que las condiciones de viento y de mar previstas
corresponden a la categoria de concepcion de su embarcacion y que
usted mismo y su tripulacién son capaces de maniobrar el barco en dichas
condiciones.

Incluso cuando su barco sea adaptado, las condiciones del mar y de
viento correspondientes a las categorias de concepcién A, B y C varian de
la fuerte tempestad para la categoria A a condiciones severas para lo alto
de la categoria C, sujetas a peligros de olas o de rafagas anormales, y
consecuentemente son condiciones peligrosas en las cuales solamente
una ftripulacion experimentada, en buena forma y entrenada, que
maniobra un barco con mantenimiento adecuado, puede navegar de
manera satisfactoria.

Este manual del propietario no constituye una guia detallada de
mantenimiento o de reparacion. En caso de problema, recurra a su
concesionario. Si se ha suministrado un manual del propietario, utilicelo.

Utilice siempre los servicios de un profesional experimentado para el
mantenimiento, el montaje de accesorios o las modificaciones. Las
modificaciones que pudieran afectar a las caracteristicas de seguridad del
barco deben ser evaluadas, ejecutadas y documentadas por personas
competentes. El constructor del barco no puede ser considerado como
responsable de modificaciones que no haya aprobado.

En ciertos paises, un permiso de conducir o una autorizacién son
necesarios o hay reglamentos especificos vigentes.

Siempre dé un correcto mantenimiento a su embarcacién y tenga en
cuenta el deterioro que ocasiona el tiempo o, llegado el caso, un uso
intensivo o inadecuado.

Cualquier barco — por sélido que sea — puede sufrir dafos severos si es
mal utilizado. Esto no es compatible con una navegacién segura. Siempre
ajuste la velocidad y la direccion del barco a las condiciones del mar.

Si su barco esta equipado con una balsa salvavidas, lea atentamente su
manual de uso. La tripulacion debe tener a bordo todo el material de
seguridad (chalecos salvavidas, arneses, etc.) que correspondan al tipo
de barco, a las condiciones meteorolégicas, etc.. Este material es
obligatorio en algunos paises. La tripulacion debe estar familiarizada con
la utilizacidon de todo el material de seguridad y con las maniobras de
seguridad de urgencia(salvamento de un hombre al agua, remolque, etc.);
las escuelas de vela y los clubes organizan regularmente sesiones de
entrenamiento.

Todas las personas deben llevar equipos de flotacion individuales
apropiados (chalecos salvavidas/ayudas a la flotacion) cuando se
encuentren en la cubierta. Notese que en algunos paises es obligatorio
llevar todo el tiempo un dispsitivo de ayuda al flote conforme al reglamento
nacional.
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Introduccion

Observaciones relativas a la lectura del manual

Las diferentes advertencias empleadas a lo largo de esta guia se desglosan de la siguiente manera :

Peligro Atencion

Indica una situacion peligrosa inminente que causara la Indica una situacion potencialmente peligrosa que podria
muerte o heridas graves si no se evita. provocar heridas leves 0 moderadas si no se evita.
Advertencia Aviso

Indica una situacion potencialmente peligrosa que podria Indica informaciones consideradas importantes pero no relacionadas con
provocar la muerte o heridas graves si no se evita. peligro, por ejemplo sobre dafios materiales.

e Es posible que algunos datos o planos de este manual muestren ciertos detalles que podrian ser ligeramente diferentes respecto al barco que usted posee,
sin que por ello la informacion esencial se vea modificada. Las eventuales modificaciones apareceran, en funcion de las exigencias, en las versiones
ulteriores del manual.

* Con la constante inquietud de mejorar sus productos SPBI S.A. se reserva el derecho de realizar cualquier modificacion de concepcion, de disposicion o de

equipo que juzgue necesaria.
Por esta razén, las caracteristicas y los datos facilitados no son contractuales y pueden ser modificados sin previo aviso y sin la obligacion de actualizarlos.

€

* Este manual del propietario esta redactado en diferentes idiomas. El francés es el idioma de referencia que da fe.

e Este manual del propietario ha sido redactado y editado por SPBI S.A.. Queda prohibida toda reproduccion, directa o indirecta, provisional o permanente,
por cualquier medio y bajo cualquier forma, total o parcialmente, asi como cualquier modificacién de este manual por un tercero con fines comerciales.
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Caracteristicas técnicas

1.1 Construccion

L Y/ o T =Y [ 2 PRSP Lagoon 43
LN o 011 (= Tox (o RSP Van Peteghem & Lauriot-Prévost / Nauta Design
LB O o T 1] (U1 (o Lr PRSP P PR PPTPRPPIP SPBI S.A
LI e T a et o T= 1 W g aT=Yo Lo R e [=0N o o] o TU1ES3 (o o TSRS Vela

1.2 Dimensiones generales

L =t o] = (o = (I OO PP 13,85 m
(Incluyendo las partes amovibles que pueden desmontarse (roldana, balcon proa, cabos exteriores) sin afectar la estructura del barco)

L =] (o] = W o= T ol o () TP PSP TP PR PP PPRPPN 12,84 m
(Excluyendo : las partes amovibles que pueden ser desmontadas, sin afectar la estructura del barco)
LI\ =T o Lo = R o] = | I (= T TP TSP U PR PP UPRRPPPP 7,69 m
(Incluyendo : las partes amovibles que pueden ser desmontadas, sin afectar la estructura del barco)
LI\ =T g To T= W ez= EToTo T = 7 TP T PO PPUPRRTT 7,69 m
(Excluyendo : las partes amovibles que pueden ser desmontadas, sin afectar la estructura del barco)
e Altura sobre flotacion — RECIPIENTE VACIO .......cooiiiiiiiee e e ettt ettt e e e e e ea e e e ee e e e eeeeee e et et ee e betetatstat s s s be s ssssssenen e ee e e eeeeeaeaeeeeeees 19,94 m
L 071 F= o [o Il = P doTo o= 1 fo = o1 1= o F- IR 1,27 m

1.3 Motorizacion

¢ Potencia nominal maxima de propulsién (a la salida de la hélice/a la salida de 1a [iN€a A€ €J8S).....c.cieiiiiiiiii it 40 Kw
LIV F-E-F- W g b= Dl g b= Wo W g g Lo (o] g 2= Tor (o g T (=Yoo 41=T o [ £- Lo £- T RO UEPUPRPPTPRPIPN 258 kg
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@ Caracteristicas técnicas

1.4 Capacidades

e Capacidad de carburante

S =T o To 1< 1 (o Tt ) T PRSP 285L

I B =T o To 1< (o 102 ) PRSP 285L
e Capacidad de agua

S I 1T oo 1 (o Tt T (e PP 300 L

B B 1T oo 1 (o 10 (e PP 330 L
¢ Capacidad de aguas negras (WC)

S 1Y o Yo 1= 1 (o T N ) PP PPPUPPPPPTPTPPIN 80L

S B 1Y o Yo 1= 1 (T2 ) PP PPPUPPPUPTPTPPIN 80L

S B 1Y o Yo 1= 1 (2 I () PP PUPPPPPTPTPPN 80L

S B 1Y 0T 1= 1 (o R el PP PPPUPPPPPTPTPPN 80L

Puede ser que estas capacidades no sean totalmente utilizables dependiendo del asiento y de la carga del barco. Para los depdsitos de carburante, se
recomienda conservar una reserva de 20%.

* Definicion

Referirse al capitulo correspondiente para situar el emplazamiento del depésito (correspondencia entre el niumero del depdsito y su emplazamiento a bordo).

Masa total de liquidos contenidos en los depdsitos fijos CUANAO ESTAN IIENOS ........ccooiiiiiiiii et e e e e e e e e e e aeeaeaeans 1440 kg

Observaciones

¢ La masa volumétrica de un liquido puede variar en funcion de su temperatura y de sus cualidades.
¢ |as masas volumétricas consideradas son :

- 0,86 kg/L para el gasodleo,

- 1kg/L para el agua.

12 235687 RCD-2 / indice C



Caracteristicas técnicas @)

1.5 Velas

il I. Distancia entre la cubierta y la roldana de la driza de génova mas alta..........ccccooeiiiiiiiiiiii e 15,63 m
J. Distancia entre la parte delantera del mastil y el puntal de proa sobre la cubierta ..o, 44 m
P. Longitud del gratil de VEIA MaYOr.........eeieiiii oottt e e e e e e e e e e e eeeeeeeaeaeeeeeeae e sesesasbsasssnnn s e n e e e s 15,16 m
E. Longitud del pujamen A€ VEIA MaYOr. ......coci oo e e e e e e e e e e e e e e eeee et et e e ae et asas s s s s s e e e e e e eaeaeaeaeaaaeeseeseaees 6,33 m

P| i |
: Y E= o] el = ] (o= TR 60 m?
. LIV F= Iy g P )oY oW =T =YgV U1 = T USSR TRP 68 m?
== ; L -1 Yo 177 T OO OO RO 37 m?
e R L 07 e 1oL+ X ISP 73 m?

_/

LIS 0o 1= T g e oo [ o F= T g oY o W o o Y=o = £ LSOO PUPPPRT 92 m?

* Definicion

designado por (AS) y calculado como la suma de las superficies proyectadas en perfil de todas las velas que pueden ser establecidas cuando la embarcacion
navega cifendo, sobre las botavaras, garfios, botaldon u otras perchas, y de la superficie del o de los triangulos de proa, hasta el estay mas adelantado, fijo de
manera permanente durante el funcionamiento del barco al palo portante de las velas establecidas , sin recubrimiento, suponiendo que estays y balumas formen
lineas rectas.

La superficie de las perchas no esta incluida en el calculo de la superficie del velamen proyectado, salvo los montantes de ala.
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Categoria de concepcion y
desplazamientos

Categoria de disefio A B C D
Desplazamiento en rosca (Mic)* 13 993 kg

Carga maxima recomendada (M[)* 5443 kg 5443 kg 5783 kg 6 533 kg
Desplazamiento maximo (Mldc)* 19 535 kg 19 535 kg 19 775 kg 20 525 kg
* Definicién

Mic : Mass of the boat in light craft condition
Comprende la masa del barco en la version estandar listo para navegar, la quilla, el equipo estandar, el o los motores, el velamen (si el barco es un velero).

MI : Maximum load
Carga prevista que puede soportar el barco ademas de las siguientes cargas :

* |a masa de todas las personas abordo (limitada a 75 kg por persona);
* |os efectos personales y las provisiones;
¢ |as provisiones y el cargamento (si es necesario), productos secos y liquidos consumibles;

¢ el contenido de todos los depdsitos instalados de forma permanente rellenados al 95% de su capacidad maxima, el agua potable, las aguas negras y grises, el
aceite lubricante e hidraulico, los depdsitos de sebo y/o los viveros, ademas de los lastres al 100% de su capacidad;

¢ liquidos consumibles en los depdsitos portables (agua potable, combustible) rellenos al 95 % de su capacidad maxima;
¢ ¢l bote de remos u otra embarcacion prevista para ser transportada abordo, y el posible motor fueraborda asociado a esta;
¢ |a(s) balsa(s) salvavidas transportada(s) ademas del requisito minimo de material basico de seguridad;

* |os productos no comestibles y los equipos que normalmente se transportan a bordo y no incluidos en la lista del equipo estandar del fabricante, por ejemplo los
equipos interiores moviles, las herramientas, los recambios y las anclas complementarias.

Mldc : Mass of the boat in Maximum Load Condition
Comprende la masa del barco boyante Mic + la carga maxima MI.

235687 RCD-2 / indice C 15



@ Categoria de concepcion y desplazamientos

Categoria de disefio A B C D
Numero maximo de personas abordo (CL *) 12 14 20 30
Numero maximo de personas en el flying bridge 8 8 8 8
Carga maxima en la placa del fabricante (Mmbp *) 1560 kg 1 560 kg 1 800 kg 2 550 kg

Observacion : Es normal que las masas indicadas en la placa del constructor (barco con depésitos vacios) y la masa maxima indicada en el manual del propietario (barco con depdsitos llenos)

sean diferentes.

* Definicion

CL : Crew Limit

Numero maximo de personas abordo recomendado esta en marcha.

Mmbp : Maximum mass on builder's plate

Carga maxima en la placa del fabricante : La carga maxima recomendada por el fabricante que aparece en la placa del fabricante EXCLUYE el peso de depositos
fijos cuando estan llenos (combustible, agua dulce, aguas grises, aguas negras).

Encontrara parte de las indicaciones en la placa del constructor colocada sobre el barco. Para mas informacion consulte los capitulos especificos de este

manual.

Placa del constructor

P

@

!
o "

CONSTRUCTION )

NAVALE BORDEAUX O
LAGOON 39100 e tRANCE
I A|B|C]|D
MAX -

MAX(kg) §+gfig

@ ®

\@MAX%D g kW

hoODdDR~

Marca comercial
Astillero
Categoria de disefio

Numero maximo de personas
autorizadas a bordo

Carga maxima en la placa del fabricante,
en kg (Mmbp *)

. Potencia maximo de/ de los motores

16
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Categoria de concepcién y desplazamientos @

2.1 Categorias de diseino

El barco esta pensado para uso privado. También es posible darle un uso
comercial, para alquiler con o sin tripulacién. Sin embargo, el barco no esta
disefiado para ser un barco de trabajo como esta estipulado en la

norma ISO 12215.

Categoria A

Un barco con categoria A esta disefiado para navegar en vientos inferiores a
10 en la escala Beaufort y en alturas significativas de olas asociadas.

Categoria B

Un barco con categoria B esta disefiado para navegar en vientos inferiores a
8 en la escala Beaufort y en alturas significativas de olas asociadas de hasta
4m

Categoria C

Un barco con categoria C esta disefiado para navegar en vientos iguales o
inferiores a 6 en la escala Beaufort y en alturas significativas de olas
asociadas de hasta 2m.

Observaciones

Las balsas salvavidas no se incluyen en el material basico de seguridad en las
categorias Cy D.

Observaciones

Nos podemos encontrar con estas condiciones durante largas travesias, por
ejemplo por los océanos, pero también cerca de las costas si la zona no esta
protegida del viento y de las olas durante varios centenares de millas nauticas.
Segun las condiciones atmosféricas, pueden soplar rafagas de viento de hasta
32m/s.

Observaciones

Nos podemos encontrar con estas condiciones durante navegaciones en alta
mar de duracion suficiente, pero también podemos encontrarlas cerca de las
costas si no hay un refugio disponible inmediatamente. Nos podemos
encontrar con estas conficiones en estanques interiores de tamano suficiente
como para generar olas de la altura citada anteriormente. Segun las
condiciones atmosféricas, pueden soplar rafagas de viento de hasta 27m/s.

Observaciones

Nos podemos encontrar con estas condiciones en aguas interiores expuestas,
en estuarios y en las zonas costeras en tiempos moderados. Segun las
condiciones atmosféricas, pueden soplar rafagas de viento de hasta 27m/s.

235687 RCD-2 / indice C
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@ Categoria de concepcion y desplazamientos

Categoria D

Un barco con categoria D esta disefiado para navegar en vientos iguales o
inferiores a 4 en la escala Beaufort y en alturas significativas de olas
asociadas de hasta 0,3m y de olas ocasionales de 0,5m de altura.

Observaciones

Podemos encontrar estas condiciones en aguas interiores resguardadas y en
zonas costeras en buen tiempo. Segun las condiciones atmosféricas, pueden
soplar rafagas de viento de hasta 12m/s.

18
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Estabilidad y flotabilidad

3.1 Datos de estabilidad

* El desplazamiento en carga maxima ha sido utilizado para evaluar la
estabilidad y la flotabilidad de este barco. Puede encontrar el valor de este
desplazamiento en el parrafo "Caracteristicas técnicas" al principio de este Todos los paneles estancos deben permanecer cerrados
manual. durante la navegacion.

e Cualquier modificacién en la disposicion de las masas a bordo (por
ejemplo, afadir una estructura sobreelevada para la pesca, un radar, un
mastil de enrollador, cambiar el motor, etc.) puede afectar de manera

importante la estabilidad, el asiento y el rendimiento del barco; El capitan es el responsable de asegurar que se mantiene
 Es conveniente mantener el agua de las sentinas al minimo; un modo normal de funcionamiento. Esto quiere decir que
N o . la velocidad del barco se adapte al estado del mar y que se
* La estabilidad se ve afectada por el anadido de masas sobre la cubierta maneje el barco con habilidad.
principal;

e Con mar gruesa, conviene cerrar los paneles, cofres y puertas para
minimizar el riesgo de invasion de aguas;

* La estabilidad puede verse reducida cuando se remolca un barco o se
levanta un peso importante utilizando un pescante o una botavara;

* Las olas rompientes constituyen un peligro importante para la estabilidad.
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€ Estabilidad y flotabilidad

* Este barco puede resultar inundado o zozobrar si lleva una superficie de
velamen excesiva. En esas circunstancias corre el riesgo de hundirse. Es
conveniente adaptar el plan de velamen a la fuerza de viento y al estado
del mar y estar muy atentos en caso de viento con rafagas o chaparrén.

* Este barco puede zozobrar y permanecer invertido si tiene una superficie
vélica excesiva. Se recomienda reducir el plano de velamen si el viento
aparente rebasa 15 nudos.

* Si hay demasiada tela, este barco puede zozobrar.

°* En caso de viento violento, de mar sorda o de olas
rompientes, conviene tomar precauciones adicionales.

Las siguientes aberturas indican: "DEBE ESTAR CERRADO EN RUTA", tenga cuidado de respetar esta advertencia. "En ruta" significa que el barco no esta

anclado, ni amarrado a tierra, ni encallado.

6 5 12 4 3 2

Camarote skipper babor/ estribor
Estrave babor/estribor

Camarote proa babor/estribor

Aseo proa babor

Aseo popa babor

Camarote de popa babor
Despacho/Cuarto de bano proa estribor

O N a O

Despacho/Cuarto de bafio popa estribor

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

14 13

16 15

Cuarto de bano/ Camarote popa estribor
Cuarto de bano/Camarote popa

Cocina

Bajada babor

Camarote de proa babor

Camarote de popa babor

Camarote de proa estribor

Cuarto de bano/ Camarote popa estribor
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Estabilidad y flotabilidad €

3.2 Acceso al barco

¢ La baneray el compartimento motor deben mantenerse imperativamente en posicién cerrada durante la navegacion.

* En navegacion, cerrar la o las puertas de andarivel.

¢ El cierre brutal de un panel de acceso puede provocar heridas corporales: siempre cerrar el panel suavemente y con prudencia.
* No dejar que nifios abran o cierren los paneles de acceso sin vigilancia.

¢ El uso del camarote del capitan esta prohibido durante la navegacion.

* Queda prohibido subir al roof durante la navegacion.

* Los accesos al salon deben mantenerse imperativamente en posicion bloqueada durante la navegacion.
e Cerrar las escotillas de cubierta y los portillos antes de cada salida.
e Cerrar los accesos con mar arbolada o mar gruesa.

Consejo / Recomendacion

Durante la navegacion, mantener en posicion cerrada las valvulas de casco y los tapones para reducir los riesgos de inundacion.
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Caracteristicas de maniobrabilidad

4.1 Visibilidad desde el puesto de pilotaje

e La vision del timonel desde la caseta del timon podria verse dificultada por

una o varias de las siguientes condiciones variables : Si la zona de pilotaje cuenta con varios dispositivos de

Cargamento y distribucion de la carga; direccion, tomar precauciones en los desplazamientos de un
Velocidad; dispositivo de direccioén a otro.

Condiciones de la mar;
Reduccion de la visibilidad por lluvia, oscuridad o niebla;

Reduccidn de visibilidad por cambio o izado de velas (todas las velas
excepto Vela Mayor);

Luces interiores;
. Posicion del toldo o de las cortinas;
8. Personas o material movil situado en el campo visual del timonel.

abhobd~

No

* El Reglamento internacional para la prevencion de abordajes /Col Reg /
RIPAM) y las reglas de ruta imponen una vigilancia apropiada y
permanente, asi como el respeto de las reglas de derecho al paso. El
respeto de estas reglas es esencial.
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@ Caracteristicas de maniobrabilidad

4.1.1 Luces de navegacion / Luz de cubierta

¢ Las luces de navegacion se encuentran en el estrave del barco. Estas luces son de tipo LED, de una potencia de 2,4 W cada una.
¢ Laluz de tope esta situada en el mastil, bajo la cruceta. Esta luz es de tipo LED, de potencia 2,5 W.

Mando
Implantacion : Mesa de cartas

n @1' %-4 @4 55 .

HAVIGATION LIGHTSE ETEAMING LIGHT DECE FLOODBLIGHT AMGHOR LIGHAT
FRUY BN HAVIZATIOM PRV DR HEME EBELAIEADE FOHT FES DR WOTILLAGE

. Luces de navegacioén
. Luz de tope

1
2
3. lluminacion cubierta
4. Luz 360°
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Jarcias y velas

5.1 Plano de maniobra

Circuito de enrollador
Circuito de pie de mastil
Génova

Plano de maniobra

Circuito de vela mayor

o g kb=

Escota de spi
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@ Jarcias y velas

Circuito de pie de mastil

345678

Driza de génova

© N oo~ Db

Driza de spi
Driza de mayor
Amantillo

Rizo 1

Escota de mayor
Rizo 2

Rizo 3

Area de trabajo

o a 0N

. Escota de génova + Carro de
Mayor

Escota de mayor + Rizo
Driza + Rizo

Driza de spi/ Codigo 0
Driza de génova

Escota de génova

26
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Jarcias y velas @

5.2 Jarcia fija

* Para izar a un tripulante a la cabeza del mastil, hacer un as de guia con la driza directamente sobre el anillo del soporte del mastil (no utilizar
nunca el mosquetén o el grillete de la driza).

¢ Subir a un companero hasta la punta del mastil afecta a la estabilidad de la embarcacion. El jefe de a bordo es el Unico que puede decidir si subir
0 Nno a un compariero a la arboladura, dependiendo del estado del mar y de la fuerza del viento..

Consejo /| Recomendacion

¢ La primera puesta en servicio e su barco exige gran competencia y cuidado. La calidad en la realizacién de las operaciones de puesta en servicio condiciona el
buen funcionamiento posterior de todos los equipos de su barco.
Es por esta razon que el primer arbolado debe hacerse bajo la responsabilidad de su concesionario.

¢ Antes de cada salida, inspeccionar minuciosamente el mastil de arriba a abajo.
e Comprobar anualmente la tension de las jarcias y los bloqueos de las contra tuercas y los pasadores de eje de los tensores.

5.3 Jarcia de labor

* Cuando la génova enrollable esta en posicion, la driza de génova debe estar siempre bien tensada. Controlar regularmente la tensién de la driza
de génova durante los periodos de navegacion.

* Cuando se desmonta la génova del sistema de enrollado (por ejemplo, en invierno o para mantenimiento), es importante que la driza de génova
esté lejos del estay, para evitar cualquier riesgo de que la driza se enrolle alrededor del estay, lo que podria provocar ruptura en el estay y el
desarbolamiento de la embarcacion.

¢ Vigilar el desgaste y el estado general de las drizas y las escotas.

e Verificar con regularidad el estado de las fijaciones de las mordazas.

e Limpiar regularmente las poleas de los aparejos con agua limpia.

e Evitar las averias intempestivas para reducir el desgaste prematuro de las escotas, de los puntos de anclaje y del eje de la pluma de carga.
¢ Una tension demasiado importante de una driza (vela mayor / Génova)puede causar problemas de instalacion / desenrollado.
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@ Jarcias y velas

5.4 Velas

La embarcacién cuenta con uno o varios fusibles para evitar la sobrecarga de las jarcias (ejemplo : aparejo de escota de vela mayor, codigo cero...). En caso
de ruptura, se debe cambiar por un fusible menor o equivalente para conservar la garantia.

Tabla de reduccion del velamen

LAGOON
Viento aparente : 30-70° #o0 VientoV;epr::e:fea:'e?ar:)t-?I;78?°0Ias >2m
Vier}t':)uz:’r:,asr)e nte Vela mayor Génova Caodigo 0 Vier}::)uz:’r:,asr)e nte Vela mayor Génova Codigo 0
0-10 Alto 100% 100% 0-16 Alto 0% 100%
0-26 Alto 100% 0% #0-10 Alto 0% 100%
26-31 1° rizo 100% 0% # 0-20 Alto 100% 0%
31-36 1° rizo 75% 0% # 20-24 1°rizo 100% 0%
36-40 2°rizo 60% 0% # 24-30 2°rrizo 75% 0%
40-45 2°rizo 40% 0% # 30-34 3°rizo * 60% 0%
45-55 3°rizo * 0% 0% # 34-38 3°rizo * 40% 0%
> 55 0% 0% 0% # 38-50 0% 25% 0%
>50 0% 0% 0%
*: 0 % si la vela mayor esta equipada con 2 rizos. :‘\é?msé% tg;a.be navegar solo con la vela de proa incluida la spinnaker, excepto

No se debe navegar en contra del viento bajo cddigo 0 con un viento real de mas

de 10 nudo.

Las cargas de jarcia durmiente se deben comprobar anualmente.

28
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Jarcias y velas @

5.5 Herrajes

General Mantenimiento
* Inspeccionar regularmente cada pieza de los herrajes (polea, grillete, * A cada vuelta de navegacion, enjuagar las piezas de acastillaje con agua
eslabén giratorio, cornamusa trabadora, etc.) : Verificar que no presenten clara.

ninguna corrosion, fisura o deformacion. : I . .
9 e Lavar regularmente las piezas de acastillaje con un jabon no agresivo

¢ Cuando se haga un reemplazo de una pieza de acastillaje, vigilar que se haciendo girar las roldanas de polea. Enjuagar después con agua clara.

utilice un modelo con caracteristicas de resistencia iguales. o : S .
* Nunca utilizar grasa sobre las piezas de acastillaje (excepto los winches).

e La falta de una inspeccion cuidadosa y periddica y el no reemplazo de las
piezas dafiadas y/o de los cabos desgastados pueden implicar la ruptura
repentina de la polea del aparejo y provocar un accidente o heridas graves
y dafar el barco.

5.6 Winches

Winches manuales

* Nunca utilizar un limpiador a base de sustancias causticas sobre las
piezas de acastillaje (como es el caso de algunos limpiadores para teka).

No dejar los cabos libres sobre los winches, asegurarlos sobre las cornamusas.

Cabrestantes eléctricos o , o
La utilizacion de un winch eléctrico para enrollar / desenrollar

* Hay un limitador de carga montado en el circuito eléctrico : Este sistema la génova o cualquier otra vela queda estrictamente prohibida
protege los winches contra la sobrecarga interrumpiendo temporalmente (se corre el riesgo de romper el estay lo que puede provocar
la alimentacion eléctrica. El limitador de carga viene programado de un desarbolado).
fabrica.

* La insercion de una manivela en un winch sin carga desconecta
automaticamente la transmision del motor y permite la utilizacion manual.
Evitar las prendas de vestir amplias, el pelo largo y las joyas
que puedan atorarse en el winche en movimiento. Evitar que
se trabe durante la utilizaciéon de los winches.

Observacion

Las baterias son altamente solicitadas por el uso de cabrestantes eléctricos :
Pensar en recargar sistematicamente el parque de baterias después de una
jornada de navegacion con velas.
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@ Jarcias y velas

Mantenimiento de los winches
* Enjuagar los winches regularmente con agua clara.

e Cada ano desmontar, limpiar y lubricar cada winche. Reemplazar las piezas que puedan estar dafnadas o desgastadas, si es necesario.

Esquema de principio — Winche eléctrico

Cabrestante

Motor

Relé de funcionamiento
Contactores estancos
Fusible

Disyuntor

No a s Dd-=

Bateria servicio

30 235687 RCD-2 / indice C



Jarcias y velas @

5.7 Enrollador de génova

Uso

Dejar algunas vueltas de guardines de enrollador alrededor del tambor.

Enrollar / desenrollar la Génova lentamente, de modo que la boza del
enrollador esté siempre ligeramente bajo tension y evitar cualquier traba
en el tambor.

Nunca chocar la driza de Génova durante el enrollado / desenrollado de la
vela.

Con viento débil, durante la maniobra de enrollado, se recomienda
mantener la escota ligeramente bajo tension de manera que la Génova se
enrolle correctamente.

Las maniobras de enrollado /desenrollado de la vela de proa se hacen en
cefiida.

5.8 Almacenador

General

El enrollador de enrolla / desenrolla con viento portante.

Mantenimiento

¢ Enjuagar regularmente el tambor del enrollador.

* Se recomienda efectuar un enjuague con agua clara de las partes
mecanicas al menos una vez al afio.

Mantenimiento

e Enjuagar regularmente el tambor.

* Se recomienda efectuar un enjuague con agua clara de las partes
mecanicas al menos una vez al afio.
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Seguridad

6.1 Prevencion de caidas por la borda y medios para volver a
subir a bordo

6.1.1 Prevencion de las caidas por la borda

Utilizar los asientos previstos para este fin.

e Las zonas excluidas de la cubierta cuando el barco navega se presentan sombreadas a continuacion :

e La "cubierta de trabajo" representa las zonas exteriores en las que las personas se mantienen de pie o caminan dentro del marco de un uso normal del
barco.

—— =
' z B-| B - —
(e} : 0‘ o~
] o
L
] ]
)
fe) 0’ o —
Fa I— |
Ty ——

NoOTA : Esta prohibido mantenerse de pie en el solarium.
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@ Seguridad

1. Implantacion del medio de volver a subir a bordo

2. Cornamusas de amarre (corresponden a los puntos de anclaje para las lineas de vida)

e Verificar regularmente la tension de los largueros y los puntos de sujecion.

e Verifique los cables regularmente :
- Para los cables metalicos, supervise la corrosion sobre todo en los puntos de union.
- Para los cables sintéticos, cambielos tan pronto aparezcan signos de desgaste debidos al roce o a los rayos UV.

Volver a subir a bordo

¢ Algunos dispositivos para volver a subir a bordo cuentan con un medio de bloqueo en posicion plegada : Conviene desplegar permanentemente
el medio de volver a subir a bordo para su utilizacién en cuanto el barco sea utilizado (anclado, amarrado o en navegacion).

¢ Cerciorese de que el dispositivo para volver a subir a bordo sea inmediatamente accesible y utilizable por una persona sola y de que esté en el
agua.
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Cables sintéticos

* Los largueros son un importante elemento de seguridad, un montaje incorrecto conlleva el riesgo de caer por la borda para los pasajeros. En caso
de duda sobre el montaje, por favor consulte a su concesionario.

¢ El cambio de los largueros lo debe realizar un profesional para evitar cualquier riesgo de caida por la borda.

Dependiendo del equipamiento de su barco, se pueden montar largueros de textil :

¢ Laligadura en los extremos de los largueros sirve para ajustar la tension de los mismos.

e Lavida util de un larguero textil es de entre 5 y 7 afnos, dependiendo de la zona y del programa de navegacion del barco.
* Se recomienda realizar una inspeccion anual de los largueros para detectar cualquier rastro de desgaste o merma.

* Mas alla de 7 afios o en caso de merma, es indispensable cambiar los largueros.

Ejemplo de desgaste (la parte central roja
queda visible)

Mantenimiento

¢ Enjuagar los largueros periddicamente con agua corriente.

¢ Es posible desmontar los largueros textiles durante el invernaje de la embarcacion, para protegerlos de los rayos UV. Asegurese de etiquetar correctamente
cada larguero para que quede bien colocado al volver a montarlo.

235687 RCD-2 / indice C 35



@ Seguridad

Montaje de un larguero textil

Enlace a un video de montaje : https://youtu.be/LoEEox73sv/
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6.2 Almacenamiento de balsa salvavidas

* Antes de la salida, leer atentamente el procedimiento de lanzamiento al agua indicado sobre la balsa.
* El jefe de a bordo es responsable de asegurarse regularmente que la fijacion de la balsa salvavidas sea adecuada en su estiba.

La balsa salvavidas (no suministrada) debe almacenarse en el emplazamiento previsto par ello (referencia 1). En la categoria A, la balsa salvavidas se debe
instalar solo sobre la tabla trasera.

B I B Un pictograma facilita su
identificacion.
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Fijacion de los elementos moviles

& Prohibido usar las zonas técnicas como cofres de almacenamiento.

El peso maximo del motor fueraborda sobre los balcones de popa so debe exceder20 kg.

Fijar cuidadosamente los elementos méviles cuando el barco esté en marcha.
No almacenar nada debajo de los suelos.

e Las zonas técnicas estan identificadas en el barco mediante el pictograma a continuacion :

e Las zonas técnicas eléctricas estan identificadas en el barco mediante el pictograma a continuacion :

38
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6.4 Sistema de socorro en caso de averia del timon

Cana de timén de respeto

La cafa de respeto de emergencia esta disefiada unicamente para navegar a velocidad reducida en caso de fallo del timon.

Emplazamiento de los elementos

1. Imbornal de la caia de timon de respeto babor
2. Imbornal de la cafia de timén de respeto estribor

3. Cana de timon de respeto

Direccion en caso de averia de la rueda del timén

I.  Destornillar el tapon utilizando una manivela de winch (referencia 1).
Il. Encajar la cafia de timon de respeto (referencia 2) en el cuadro de mecha.
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6.5 Informacion relacionada a los riesgos ocasionados por
rayos

¢ Si el barco ha sido impactado por un rayo, se deben examinar las brujulas y el equipo electrénico y eléctrico para determinar si se han producido dafos o
cambios de calibracién.

¢ Si el barco ha sido impactado por un rayo, el dispositivo de proteccion contra rayos debe ser inspeccionado para detectar los dafios materiales y verificar la
integridad del dispositivo y la continuidad de la conexién a tierra.

6.6 Informacion en caso de alcanzar el tope inferior o de
impacto

La capa exterior del barco es lo suficientemente sélida como para aguantar la presion de disefo, pero no esta creada para resistir dafos locales
producidos por choques contra objetos duros o afilados. Si se dafia la piel exterior debera ser reparada inmediatamente.

* En caso de alcanzar el tope inferior o de impacto con un objeto flotante no identificado, levantar el suelo y verificar que no haya infiltraciones de agua de
mar.

* En caso de infiltraciones de agua de mar, incluso menores, reducir la velocidad y contactar con el servicio de socorro y seguir sus instrucciones.
e Sacar el barco del agua inmediatamente y hacer que un profesional lo examine.
* En caso de que la quilla toque el fondo, se recomienda que un profesional realice un test de ultrasonido para examinar el lastre y su conexién con el casco.
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Informacion relacionada a los riesgos
de incendio o de explosion

7.1 Motores de Propulsion y demas aparatos que utilizan
carburante

Los riesgos relacionados con la motorizacion se describen en el capitulo MOTORIZACION.

Observacion relativa al anexo del barco

Los riesgos relacionados con los demas aparatos que consumen carburante se describen en el capitulo APARATOS QUE UTILIZAN
CARBURANTE DIFERENTES DE LOS APARATOS DE PROPULSION.

¢ Si el anexo esta equipado con un motor fueraborda de una potencia superior a 25 kW, debe contener a bordo un extintor portatil de una potencia igual o
superior a 8A / 68B.

* Emplazamiento para almacenar el depdsito de gasolina del anexo : en cubierta.
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7.2 Sistema eléctrico

Los riesgos relacionados con los sistemas eléctricos se describen en el capitulo SISTEMA ELECTRICO.

7.3 Sistema de gas

Los riesgos relacionados con el sistema de gas se describen en el capitulo SISTEMA DE GAS LICUADO DE PETROLEO (GLP).
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Informacion relacionada a los riesgos de incendio o de explosion @)

7.4 Equipos de prevencion y de lucha contra incendios

7.4.1 Material de lucha contra incendios

Extintores portatiles y cobertores contra incendio (no suministrados)

Durante el tiempo de servicio, este barco debe estar provisto de extintores portatiles con las capacidades de extincién descritas a continuacion, e instalados en
el emplazamiento siguiente :

Version 3 camarotes Version 4 camarotes

Ubicacion Capacidad minima de extincién
Armario ropero camarote babor 5A / 34B
Armario ropero camarote estribor 5A / 34B
Armario ropero camarote de proa a babor 5A / 34B
Armario ropero camarote de proa a estribor 5A / 34B
Cocina 5A 1 34B
Asiento Banera 5A 1 34B
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* El emplazamiento de los extintores se indica con el pictograma a continuacion :

¢ Durante el tiempo de servicio, este barco debe estar equipado con un cobertor contra incendio para la proteccion del aparato de coccion de la cocina,
instalado en el emplazamiento a continuacion : cerca del aparato de coccion.

e Sihay un 8A/64B la cubierta no es obligatoria.

Mantenimiento del material de lucha contra incendios

Nunca :

Obstruir los pasos hacia las salidas y los paneles;

Obstruir los mandos de seguridad, por ejemplo llaves de cierre de carburante, llaves de gas, interruptores del sistema eléctrico;
Obstruir los accesos a los extintores portatiles almacenados en los armarios;

Dejar el barco sin vigilancia cuando hay aparatos de coccion y/o de calefaccion en funcionamiento;

Modificar ninguna de las instalaciones del barco(especialmente la instalacion eléctrica, de carburante o de gas) ni dejar que personal no
competente proceda a la modificacion de dichas instalaciones;

Llenar los depésitos de carburante o reemplazar las bombonas de gas cuando el motor esta en marcha o cuando los aparatos de coccion o de
calefaccion estan en funcionamiento;

Utilizar lamparas de gas en el barco;
Fumar al manipular carburante o gas;
Obstruir la ventilacion de los compartimientos o de los espacios, en particular los que contienen motores, tanques o baterias.

El propietario/usuario del barco debe :

e Para comprobar el equipo contra incendios lucha en la frecuencia indicada en el material;

* Vuelva a colocar los extintores portatiles de incendios, si vencidos o descargados, por extincion de la capacidad de aparatos iguales;

* Prever para la proteccion de la cubierta, al menos un cubo contra incendio provisto de su cabo y guardado en un lugar inmediatamente accesible;

e Para rellenar o reemplazar el fuego sistemas fijos de extincion si estan dados de alta o de vencimiento.

44

235687 RCD-2 / indice C



Informacion relacionada a los riesgos de incendio o de explosion @)

Responsabilidades del propietario/usuario

Es responsabilidad del propietario/usuario del barco :

Asegurarse de que el material de lucha contra incendios (extintores portatiles, cubo y cobertor contra incendio) esté inmediatamente accesible cuando el
barco esta ocupado;

Asegurarse de que el eventual orificio de descarga del compartimento motor esté inmediatamente accesible;

Indicar a los miembros de la tripulacion :

- El emplazamiento y el funcionamiento del material de lucha contra incendios;

- la ubicacion de los orificios de descarga en el compartimento motor;

- El emplazamiento de los trayectos de evacuacion y de las salidas.

Equipar el barco con uno o varios extintores portatiles cuyo cabezal sea compatible con el diametro del orificio de descarga en utilizacién vertical.

Desbloquear todos los paneles de cubierta y todas las aberturas de salvamento de incendio cuando la embarcacién esta ocupada.

Notas de atencion para el usuario del barco

General

Vigile la limpieza de las sentinas y verifique con frecuencia que no haya vapores de carburante o de gas, ni fugas de carburante.

En caso de sustitucion de los componentes de la lucha contra la instalacion de incendio, utilice unicamente los elementos apropiados del mismo nombre, o
que tengan la capacidad técnica y de resistencia al fuego equivalente.

No instale cortinas de libre colgantes u otros tejidos cercanos o superiores a los aparatos de cocina u otros dispositivos de llama.

No almacenar materiales combustibles en el compartimiento motor. Si se almacenan materiales no combustibles en el compartimiento motor, deben estar
sujetos para no correr el riesgo de que caigan sobre las maquinas. Ademas, no deben obstruir ni la entrada ni la salida del compartimiento motor.

Las salidas diferentes a la puerta o al descenso principal estan identificadas con el siguiente simbolo :
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7.4.2 Alarma y detector de humo

General

La alarma y detector de humo es un sensor fotoelectronico que funciona
con pilas alcalinas 9 V (la pila esta incluida).

El detector emite un destello de luz roja cada minuto durante el
funcionamiento normal.

El detector de humo esta disefiado para funcionar entre 0° y + 50°C.

El propésito del detector de humo no es impedir que se inicie un incendio,
sino advertir del peligro a las personas que se encuentran a bordo.

El detector es un dispositivo que alerta a las personas a bordo en caso de
humo.

Medidas que deben adoptarse en caso de que se active una alarma : El
capitan debe averiguar de donde viene el humo y tratar de apagar el fuego
con los medios a su alcance. Si el fuego se propaga, el capitan debe
evacuar rapidamente a toda la tripulacion.

La vida util del detector de humo es de aproximadamente 10 afios. Mas
alla de 10 afios, se debe cambiar el detector de humo por otro dispositivo
idéntico.

Puesta en marcha

Tras recibir el barco retirar la proteccion de la pila.

El detector de humo no es un detector de gas.

El detector de humo es sensible al polvo y al vaho : evitar la
exposicion del detector a estos ambientes, para no provocar
la activacion de alarmas no deseadas.

Nunca utilizar una pila recargable.

No provocar nunca deliberadamente una alarma para
comprobar el funcionamiento del detector.

Un detector sucio puede activarse incorrecta o tardiamente.
La limpieza de cada detector es importante para la seguridad
de las personas a bordo.

Nunca cubrir el detector de humo (con pintura o forros, por
ejemplo) y no cambiar el aspecto del detector de ninguna
manera..

No instalar el detector de humo en un lugar distinto al previsto
para ello.

46
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Mantenimiento

El detector de humo se sometera a prueba como elemento rutinario durante
el embarque o semanalmente en caso de presencia prolongada a bordo. Si el
dispositivo esta defectuoso, sustituir la bateria. Si el dispositivo sigue estando
defectuoso a pesar de haber cambiado la pila, sustituir el detector por el
mismo modelo (consultar a su concesionario).

Sustitucion de la pila

El detector de humo emitira un zumbido cada minuto durante un mes
cuando la bateria esté demasiado baja para funcionar.

Entonces cambiar la pila como se indica :

- Retirar el detector de su soporte (en sentido contrario a las agujas del
reloj), retirar la pila vieja y sustituirla por el mismo modelo alcalino 9V,
lo que garantiza una autonomia de 5 anos.

- Colocar la pila en su caja, segun se indica (tener en cuenta la polaridad
+/-).

- Acoplar el detector a su soporte (en el sentido de las agujas del reloj)
hasta que encaje perfectamente en su sitio.

Mantenimiento sistematico anual

Extraer el detector de su soporte (en sentido contrario a las agujas del
reloj) y limpiar las ranuras laterales de la unidad con una aspiradora o un
cepillo suave.

Utilizar un pafio humedo para limpiar el exterior de la tapa del detector.

Invernaje

Para garantizar un funcionamiento 6ptimo, se recomienda invernar el
detector de humo guardandolo en un lugar fresco y ventilado,
asegurandose de extraer la bateria.

Tan pronto como una persona se encuentre a bordo, es importante volver
a colocar el detector de humo en el lugar previsto, después de haber
reemplazado la bateria.
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7.4.3 Orificio extintor (Compartimento motor)

El compartimento motor esta provisto de un orificio que permite proyectar hacia el interior el producto extintor sin que sea necesario abrir los paneles habituales
de acceso.

Un pictograma facilita su
identificacion.

Uso
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7.5 Salidas de emergencia en caso de incendio

Ubicacion

* Ventana corrediza
* Escotilla de cubierta (Camarote de proa / Camarote de popa)

Despliegue del estribo para la salida de emergencia (Camarote de proa / Camarote de popa)
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7.6 En caso de vuelco

* En caso de vuelco del barco, romper el vidrio de los paneles "paso de hombre" con la ayuda del martillo, si fuera necesario.
* Puede accederse a las balsas salvavidas desde la viga de popa (véase el inicio del capitulo).
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8.1 Informacion general sobre el circuito eléctrico

* Los riesgos de incendio o de explosiéon pueden resultar de un uso inadecuado de los sistemas en corriente continua y alterna.
* Los riesgos de electrocucion pueden resultar de un uso inadecuado de los sistemas en corriente alterna.

* Nunca:
- Trabajar sin haber cortado antes la alimentacion de la instalacién eléctrica;

- Modificar el circuito eléctrico de la embarcacion ni los esquemas pertinentes : Es necesario que la instalacion, las modificaciones y el
mantenimiento sean efectuados por un técnico cualificado en electricidad marina;

- Cambiar o modificar la intensidad asignada de los dispositivos de proteccion contra la sobreintensidad;
- Instalar o sustituir aparatos o materiales eléctricos por componentes que sobrepasen la intensidad del circuito;

- Dejar el barco sin vigilancia cuando la instalacion eléctrica esté conectada a la alimentacion, con excepcion de la bomba de sentina automatica
y de los circuitos de proteccion contra incendios o robo (si el barco cuenta con uno).

* Las conexiones eléctricas pueden variar con el tiempo. Por lo que es necesario que un profesional controle regularmente la instalacion
eléctrica del barco, al menos una vez cada dos afios. Debe ponerse un cuidado particular en la fijacion de las conexiones eléctricas.
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Pantalla tactil Navicolor

Cuadro eléctrico
Bateria generador, Desconectador de bateria

Bateria motor estribor, Interruptor de baterias, Baterias servicios, Cargadores de baterias, Repartidor de carga
Bateria motor babor, Desconectador de bateria

o a kN =

Disyuntores
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8.2 Instalacion DC (12 V o0 24 V)

8.2.1 Funcionamiento y reparticion de las baterias

General

Es imperativo que un profesional efectue la conexion de las baterias, a la
primera botadura del barco.

Verificar el estado de las baterias y del sistema de carga antes de salir a

navegar.

Los parques de baterias estan aislados unos de otros por medio de un
repartidor de carga.

Baterias de litio ferro-fosfato (LiFePO4)

No desmontar, ni perforar o abrir las baterias de litio.

No utilizar un cargador diferente del que se ha entregado
con las baterias.

No dejar una bateria en carga prolongada cuando no se esta
utilizando.

Nunca tocar los contactos de la bateria ni dejar que objetos
conductores toquen los contactos.

Mantener las baterias lejos del contacto con el agua y
protegidas del polvo y del fuego.

No invertir la conexiéon de los cables de alimentacion
(polaridad).

No poner la bateria en cortocircuito.

e Cualquier intervencidon en una bateria debe ser efectuada
exclusivamente por personal cualificado. En toda
intervencion en una bateria es indispensable llevar gafas y
ropa de proteccion.

* Nunca fumar ni provocar chispas en las cercanias de una
bateria : riesgo de explosion.

e Cualquier salpicadura accidental de acido sobre la piel o en
los ojos debe lavarse inmediata y abundantemente con agua
clara. Consultar rapidamente al médico.

* Nunca tocar los terminales de las baterias: riesgo de
choque eléctrico.

* Antes de desconectar los bornes de las baterias por razones
de mantenimiento, es imperativo desconectar el cargador de
baterias (desconectando la toma de puerto AC O
desconectando el interruptor automatico AC del cargador de
baterias).

Observacion

Si el motor arranca varias veces consecutivas para recargar las baterias de
litio, la bateria del motor puede descargarse completamente. El cargador
cargara las baterias de litio al principio, antes de cargar la bateria del motor.
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8.2.2 Interruptor de baterias

* Apagar todos los interruptores de baterias antes de dejar el barco : riesgo de deterioro total del parque de baterias.
e Evitar la manipulacion de los interruptores de baterias cuando estan cargando.
* Nunca apagar los desconectadores de bateria con el motor del barco en funcionamiento (riesgo de deterioro total del circuito de carga).

8.2.3 Repartidor de carga

* Los repartidores de carga electrénicos aislan los parques de baterias entre ellos y permiten dirigir automaticamente la corriente de carga hacia la bateria
menos cargada. presentan la ventaja de no crear bajas repentinas de tension.

* El repartidor de carga es electronico. Esta concebido para distribuir la corriente de carga con una baja caida de tensién entre el parque de baterias (motor y
auxiliares). Impide que la corriente circule de una bateria a otra. Cuando la tension del cargador o del alternador esta disponible, el indicador luminoso verde
del repartidor se enciende.

* El repartidor de carga esta integrado al bloque de potencia.

8.2.4 Separador de baterias

* Este relé de carga automatica protege el circuito de baterias servicios durante el arranque del motor. De manera automatica, permite acoplar las baterias
durante la carga y las aisla durante la descarga. El relé de carga autoriza la carga de las baterias que estan asociadas durante la carga a través del
alternador del motor o del cargador de baterias.

* Elrelé de carga automatica optimiza la recarga de los parques de baterias (propulsor de proa, motor y servicios).
* Elrelé de carga automatica soporta los alternadores hasta 120A, impide los retornos de corriente y limita la corriente de carga a 50A.

8.2.5 Cargador de baterias

¢ El cargador de baterias esta alimentado con corriente alterna.
¢ Un disyuntor protege el circuito eléctrico.
e El cargador de baterias carga el conjunto de las baterias de a bordo manteniendo aislado el parque de auxiliares del parque motor.
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8.2.6 Esquema de principio - Circuito eléctrico DC
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8.2.7 Implantacién del haz de casco - Circuito eléctrico DC

Version 3 camarotes 3 cuartos de aseo
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Version 4 camarotes 4 cuartos de aseo

=} — I
S
| rl
= || fAum guirlande CARBD S B S ——
o i B i | O aebit
I O Liseuse ] | ‘ debit ?utt, ]
|
\“‘ ‘ Gr leau ‘ | ‘ |
I | i | I
| | Ventilo 5 l 0
\ R Ll ;
“\ O o 9 [; e W e .
‘ Al 1 PPE cale BD ]
(B couplage Jduge G0 ;
moteur BO ) ) o :
\‘\ L m uwaMﬁu_r_h?_meurmer ONfOFE Lilseus| — v J u T i L : T - .
—1 — s i 1 =l —
N — l ; [ | i - - ——
— (& ° J/ | ‘:ﬂﬁ’p_e'kwu e pont + inter r

| e R—

o I Relais

— o 7 - . Bloc 7 _ — -
| [ et {F wo| | ([T T =R : T ner cob A
mier ON{OFF = F “IModulo 8 | lig —1 Liseuse—
‘ (B moteur T0 u t Iner cab ur[ 1 ﬂ l:l
‘J‘ JUUQE 6o E g E L D ﬁntheur_ ? _ g ;
O P = =
| il il
‘\“ “ Chara eur 1 ‘ ’7 J'
A Chargeur L TR B — liseusef
— ;\EMi 77E" L t ] ptecteur B TT |, détecteurc s 7fffﬁiif‘é77777777777777777}/7*’" // §
— . )) e ot l)ﬂﬁm ?ﬁﬁlﬁlﬁ ar *‘mrﬂElﬁ'éﬁTfiTﬁT?"ﬁEuv Alim guir[ﬂnﬁeﬁ@l{j’iﬂ—/fﬁ =

235687 RCD-2 / indice C 57



@ Sistema eléctrico

8.2.8 Implantacién del haz de contramolde de cubierta - Circuito eléctrico DC
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8.2.9 Implantacién del haz del roof - Circuito eléctrico DC
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8.2.10 Cuadro eléctrico

Implantacion : Mesa de cartas

1 2

Q | #

| & | & | ®

HAY IS ATIGN LIGHTE
FRUE BE HAVIGATIGN

ELECTROGHICE
FLECTROHIQUN

6 .

AHCHOR LIGHT
FES OF MOTILLAGE

DECE PLOODLIGHT
BELAIEASE FOHT

8 9 10

FTEAMIMG LIGHT
FEE OF HEHE

et

@ nﬁﬁﬂ

Lﬁsl ﬁﬁ {%}

RIGHTING
BCLANER N

Instrumentos electrénicos

BILGE FUNF
MR BN CALE

Luces de navegacion
Luz de tope
lluminacion cubierta
Luz 360°

o 0 Dbd =

FREIH WATER FUMP FRIDGE BNIT
GROEFR DIAW OROUFE FEOID

BILGE FURF
FOMLFE DR CALE

6. Illuminacién
7. Bomba de achique babor
8. Bomba de achique estribor
9. Grupo agua

10. Frigorifico

Observacion

e Las 10 teclas de silicona permiten la conexion de los
elementos DC deseados a través de los relés.

¢ Cuando uno de los interruptores parpadea, significa que
se debe rearmar el disyuntor detras del cuadro eléctrico
del interruptor con defecto.
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Un disyuntor protege el circuito de cada elemento DC. Un portafusibles adicional permite alimentar directamente el elemento deseado derivando el relé.

Portafusibles
adicional (permite
insertar un fusible
para alimentar en
modo degradado un
elemento DC)

Rele

Fusible

Fusible en modo

Designacién Fusible de proteccion degradado (by-pass)
Grupo agua FU 3 FU 23
Bomba de sentina eléctrica FU 2 FU 22
Auxiliar FU 4 FU 24
Unidad refrigerante FU 1 FU 21
Luces de navegacién FU 8 FU 21
Luz de tope FU 9 FU 29
Luz 360° FU7 FU 27
Instrumentos electronicos FU 5 FU 25
lluminacién cubierta FU 6 FU 26
lluminacién 1 FU11 FU 31
lluminacién 2 FU 10 FU 30
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8.2.11 Fusibles

Af09%?

* R

M1 M35
e olrlelele]
IEREREREREY
-

Mando molinete

Red Scheiber

Bomba de ducha proa babor
Bomba de ducha popa babor
Bomba de ducha popa estribor
Bomba de ducha popa estribor
Tomas USB

Solenoide gas

© Nk~ ODd=

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

20 [ O A [

Un fusible protege un circuito eléctrico de una sobreintensidad. Si se funde, es necesario reemplazarlo por otro fusible de la misma capacidad.

Siempre respetar el calibre de los fusibles / de los disyuntores cuando se reemplacen (ver los codigos de color a continuacion)

BORNIER N°1 BORNIER N°2 BORNIER N°3
=" O =
®_’ il ©_— 2020 @_—Wm
o— O— @G—e 7 (-
O— O—- Q—— 77 (=)
@——0R o—% Q% |-
© e € G:_:!* 21 ¥, mu -
@_—% @—— Al @——Wz mH Eﬁ'
O— ¢ G—= O——v. [
PG @—> VHF 2 @_— wo ZSA:: ’_ﬁj
O o
Ventiladores 17. Antena TV
Bomba de agua de mar 18. Hifi - salon
Mecanismo de subida y bajadade la TV ~ 19. Hifi exterior
Frigorifico de banera 20. Proyector submarino

Bomba de lavado de cubierta

AIS
VHF1
VHF2

21.
22,
23.
24,

WC eléctrico proa babor
WC eléctrico popa babor
WC eléctrico proa estribor
WC eléctrico popa estribor
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8.3 Instalacion AC (110 V o0 220 V)
8.3.1 General

Recomendaciones para utilizar adecuadamente el sistema eléctrico AC

¢ Si un convertidor DC/AC esta instalado a bordo : apagar imperativamente los circuitos DC y AC antes de actuar en las tomas AC de los
camarotes.

* No dejar nunca el extremo del cable de alimentacion barco/puerto entrar en contacto con el agua : Puede provocarse un campo eléctrico
susceptible de causar heridas graves o matar a los bafistas que se encuentran en las proximidades.

* Riesgos de electrocucion que pueden resultar de una mala utilizacion de los sistemas de corriente alterna.
* No trabajar en un sistema de corriente alterna bajo tension.

* Para reducir los riesgos de choques eléctricos y de incendio :

Apagar el interruptor de la linea de muelle del barco antes de conectar o desconectar el cable de suministro de la linea de muelle.
Conectar la linea de muelle a la entrada del suministro del barco antes de conectarla a la toma del muelle.

Si eIlirgjdic):ador de inversion de polaridad esta activado, desconectar inmediatamente el interruptor de la linea de muelle del barco (si esta
instalado).

Si el indicador de polaridad inversa esta activado, desconectar inmediatamente el cable.

Primero, desconectar la linea de muelle en la parte del muelle.

Cerrar correctamente la proteccion de la entrada de suministro de la linea de muelle del barco.

No cambiar las conexiones del cable de suministro de la linea de muelle ; utilizar solo enchufes y tomas de corriente compatibles.

* Las conexiones eléctricas pueden variar con el tiempo. Por lo que es necesario que un profesional controle regularmente la instalacién eléctrica
del barco, al menos una vez cada dos anos. Debe ponerse un cuidado particular en la fijacion de las conexiones eléctricas.

Consejo / Recomendacion

Se recomienda realizar cada mes una prueba del disyuntor o interruptor diferencial de corriente residual, reconocible gracias al botén "test".

* No modificar la instalacion eléctrica del barco ni los esquemas pertinentes. La instalacion, las modificaciones y el mantenimiento deben estar a cargo de un
electricista cualificado en electricidad marina. Hacer verificar cada ano todas las instalaciones eléctricas (fijaciones, conexiones).

¢ Desconectar la alimentacion al muelle de la embarcacién cuando el sistema no es utilizado.
e Enchufar las cajas o envoltorios metalicos de los aparatos eléctricos instalados al conductor de proteccion de la embarcaciéon (conductor verde, o verde con

lista amarilla).

e Utilizar aparatos eléctricos con doble aislamiento o con descarga a tierra.

e Si el indicador de polaridad inversa esta activado, no utilizar la instalacion eléctrica. Rectificar el error de polaridad antes de utilizar la instalacion eléctrica del
barco (se aplica unicamente a los circuitos polarizados con indicador de polaridad).
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8.3.2 Toma de puerto AC

Si el enchufe del cable de suministro cae al agua se recomienda no volver a utilizarlo y sustituirlo para evitar riesgo de incendio.

Emplazamiento de los elementos

1. Toma de puerto
2. Disyuntor bipolar (Proteccion)

3. Interruptor diferencial (Funcionamiento)

8.3.3 Selectores de fuente AC

El conmutador puerto-grupo es el accionador que permite :
e Transferir a las diferentes fuentes AC disponibles en el barco. Por ejemplo, la(s) toma(s) de puerto y el grupo electrogeno.
* La medicion de la tensidn, de la frecuencia y de la corriente de las fuentes de alimentacién conectadas con el mismo.
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Esquema de principio — Circuito eléctrico AC

Version Europa (220 V / 50 Hz)
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Version EEUU (110 V/ 60 HZ)
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8.3.5 Convertidor DC/AC

Nunca :

* Conectar la salida AC del convertidor a una fuente AC o al generador de a bordo.
* Desconectar el cableado del convertidor durante su utilizacion.

e Abrir el convertidor.

Descripcion

e El convertidor sirve para convertir la tension continua del parque de baterias servicios en tensién alterna. El circuito entre el convertidor y las baterias esta
protegido por un fusible o un disyuntor.

* El convertidor esta conectado a la tierra mediante una placa de masa situada bajo el casco (ver capitulo : PLACA DE MASA).

* La medida de la tension a la salida del convertidor se puede ver en la pantalla tactil.

Uso

Observacion

El hecho de cortar la alimentacion AC en el cuadro eléctrico no basta para cortar la alimentacion AC de las tomas de los camarotes : también se tiene que
desconectar la alimentacién DC.

Alimentacion de las tomas eléctricas AC 220 V situadas en los camarotes :

e Cuando la tension nominal a la salida del cuadro eléctrico AC es suficiente, la alimentacion en corriente AC es proporcionada por la toma de puerto o el
generador.

¢ Cuando la tension nominal a la salida del cuadro AC es insuficiente, la alimentacién en corriente AC conmuta automaticamente hacia el convertidor. Por
esta razon, la alimentacién de las tomas 220 V de los camarotes puede ser suministrada por el convertidor, este ultimo alimentado por el parque de las
baterias servicios. Para evitar que la alimentacion AC conmute automaticamente y evitar una descarga accidental del parque de baterias servicios, recuerde
desconectar el circuito del convertidor :
- Ya sea colocando el disyuntor del convertidor en OFF,
- O bien, presionando en OFF el interruptor situado en el convertidor.

¢ El hecho de cortar la alimentacion AC en el cuadro eléctrico no basta para cortar la alimentacion AC de las tomas de los camarotes : también se tiene que
desconectar la alimentacién DC.
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Funcionamiento

¢ El funcionamiento del convertidor es completamente automatico.

* Un mando remoto esta instalado cerca del Cuadro eléctrico de a bordo. Para la puesta en marcha del convertidor, posicionar el interruptor situado en el
convertidor en posicion "REMOTE" luego posicionar el interruptor situado en el mando remoto en "ON".

¢ Si el interruptor situado en el convertidor esta puesto en "OFF" ya no es posible utilizar el mando remoto para ponerlo en marcha.

¢ El convertidor DC/AC funciona por defecto cuando la toma de puerto no es alimentada. Es comandado por un relé conectado con la toma de puerto. Este
convertidor alimenta las tomas interiores y algunos aparatos a bordo.

¢ Cuando la toma de puerto no esta enchufada, el relé conecta automaticamente el convertidor a una parte del circuito AC a bordo.
¢ Cuando la toma de puerto esta enchufada y alimentada, el relé desconecta automaticamente el convertidor.

Mantenimiento

e Verificar al menos una vez al afio que los cables y las conexiones del convertidor estén bien apretados.
e Limpiar el convertidor retirando el polvo acumulado para asegurar una buena ventilacién.
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8.4 Proteccion contra la electrolisis / Placa de masa
8.4.1 Anodos

* Nunca recubrir los anodos con pintura antifouling.

* Vigilar y remplazar si es necesario los anodos en las primeras semanas después de la botadura del barco : su desgaste es altamente acelerado

durante este periodo.

General

El anodo de proteccion protege los elementos sumergidos del barco
contra la electrdlisis.

Un anodo de proteccion es una pieza de desgaste que permite al
disolverse (oxidacion) la proteccion de piezas metalicas sumergidas. Se
utiliza como anodo un metal mas reductor que el metal que hay que
proteger.

En un barco nuevo, todas las partes metalicas sumergidas buscan
ponerse al mismo potencial eléctrico, lo cual deteriora muy rapidamente
los anodos en las primeras semanas tras la botadura del barco.

Varios anodos pueden montarse en el casco.

Limpieza de los anodos

utilizar papel de lija. No usar cepillos metalicos ni otras herramientas de acero
para la limpieza, se podria dafiar la proteccion galvanica.

Mantenimiento

* Al menos 2 veces al afo, verificar la corrosién del conjunto de los anodos.

Cambiar el anodo si es necesario (Antes de que haya perdido el 50% de
Su peso).

Utilizar anodos que correspondan a la zona de navegacion : Agua dulce /
anodo de magnesio; Agua de mar/ anodo de zinc.

Si las bases del motor estan levantadas, los anodos estan fuera del agua :
en ese caso, el anodo deja de proteger la base: respetar las
recomendaciones del motorista.

Cuando el barco esté guardado en un dique seco, habra un ligero depdsito
de polvo en los anodos : Antes de volver a meter el barco en el agua,
limpiar los anodos.

Sustitucion de los anodos

* |os anodos estan sujetos con tornillos y tuercas. Quitar los tornillos y las

tuercas que mantienen al anodo, después limpiar la superficie de
contacto. Apretar el nuevo anodo para que tenga un buen contacto
eléctrico.

* Remplazar una vez al afio todos los anodos.
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8.4.2 Placa de masa

Nunca recubrir las placas de masa con pintura antifouling.

* Una placa de masa es una placa de microesferas montada bajo el casco para recrear un régimen neutro en el circuito eléctrico de los aparatos que
proporcionan la electricidad (Convertidor AC/DC). La placa de masa une a la tierra estos aparatos.

* La placa de masa no es un anodo : no debe deteriorarse.
e Si se deteriora, consultar rapidamente a un profesional para determinar la causa de la fuga eléctrica. Como la placa de masa esta montada a través del
casco bajo la flotacion, el deterioro de la placa de masa puede hacer que el barco se hunda.

Implantacion

Version 3 camarotes Version 4 camarotes

1. Convertidor DC/AC
, ] 1 1 2. Generador
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Sistema de Gas Licuado de Petroleo
(GLP)

9.1 General

* La presién de utilizacion del aparato GLP es de 28 milibares Emplazamiento de los elementos

* Capacidad recomendada de la bombona : 3 2 4 6
- Versién Europa : 2,75 kg de butano.
- Versién EEUU : 5 b de propano.

* Hacer supervisar regularmente por un profesional (0o a los intervalos

definidos por las exigencias nacionales del pais donde navega el barco),
las mangueras, el conjunto del circuito GLP, asi como los conductos de 1

humo del sistema GLP y mandarlos remplazar si se constata algun A
deterioro. -

* Los grifos fijos de las bombonas vacias deben estar cerrados y D D
desconectados. Los recintos de proteccion, las tapas o los tapones deben

fuera del barco, protegidas de la intemperie y de los dafios mecanicos,
cuyas posibles fugas de gas puedan evacuarse hacia el exterior del barco.

mantenerse en su lugar. Las bombonas de reserva deben almacenarse u Mﬂ E j
b, )

[

%]]j\s
|

=]

* No obstruir de ninguna manera el acceso a los elementos del sistema Compartimento bombona de gas

GLP.

* No utilizar los compartimientos o los cofres para bombonas de GLP para
almacenar otros equipos.

Evacuacion camara de gas

Drenaje
e Controlar los conductos de evacuacion al menos una vez al afo.

Reemplazarlos en caso de deterioro o de fisuras. Circuito de gas

Valvula de suministro de gas

Mesa de cocciéon

No a s Dd-=

Horno gas
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9.2 Funcionamiento del sistema GLP

* Los grifos de las canalizaciones de alimentacién y los grifos de las bombonas deben estar cerrados cuando los aparatos no estan en uso o antes del cambio
de bombona, asi como inmediatamente en los casos de urgencia.

* Los grifos de los aparatos deben estar cerrados antes de abrir el grifo de la bombona.

* Es necesario ventilar cuando se utilizan aparatos que consumen el oxigeno del interior del barco.

¢ Si el fogdon no esta suspendido con cardanes, no se debe utilizar cuando un gran balanceo o una inclinacion continua son probables.

* En lo que concierne al funcionamiento y el mantenimiento del aparato de coccion GLP, referirse a las instrucciones de uso del fabricante.

9.3 Verificacion del sistema GLP

* Para evitar cualquier riesgo de asfixia, ventilar suficientemente cuando el aparato de coccion esté en funcionamiento.
* Nunca utilizar el aparato de coccion como aparato de calefaccion.

* Si se detecta una fuga o fuego a partir de un depdsito de GLP, cerrar el grifo de alimentacion principal de gas y no utilizar los aparatos de GLP.
* No usar una instalacion con una fuga antes de que sea inspeccionada y reparada por una persona competente.

* No modificar el sistema GLP del barco. Tanto la instalacion como las modificaciones y el mantenimiento deben ser efectuados por una persona
competente. Mandar revisar el sistema a intervalos regulares o definidos por los requerimientos nacionales.

* Nunca utilizar la llama para localizar las fugas.
* Nunca utilizar una hornilla o un horno para calentar las zonas habitables.

* Los aparatos con llama que queman combustibles consumen el oxigeno de la cabina y desprenden los productos de la combustién en el barco.
Es necesario ventilar cuando esos aparatos estan en funcionamiento.Abrir las aberturas de ventilacion previstas para ello cuando se usen las
instalaciones. Nunca utilizar una hornilla o un horno para calentar las zonas habitables. Nunca obstruir las aberturas previstas para la ventilacion.

* Las exigencias de ventilacion estan calculadas para los aparatos con GLP tal y como se han instalado. Pueden requerirse aberturas de
ventilacion adicionales si se instalan otros aparatos simultaneamente (consulte con un profesional).

* Nunca dejar el barco sin vigilancia cuando los aparatos que utilizan GPL con llama estén funcionando.

* No fumar ni utilizar una llama durante el cambio de las bombonas de GLP. Cerrar la valvula de la bombona vacia antes de desconectarla para
reemplazarla.

* Con el fin de garantizar una ventilacion suficiente, cerciorarse de que esté abierta la escotilla cercana a la hornilla cuando ésta se utilice.



Sistema de Gas Licuado de Petréleo (GLP)Q

No utilizar soluciones que contengan amoniaco en las pruebas manuales de fugas (el amoniaco, presente en algunos jabones y detergentes,
altera los empalmes de latén. Aunque los dafos sean imperceptibles al principio, pueden aparecer fisuras y fugas algunos meses mas tarde,
debido al contacto con el amoniaco).

Observacion

Las pruebas efectuadas por el usuario del barco no sustituyen una verificacion periddica y completa del circuito GLP realizada por un profesional competente.

Se recomienda someter el sistema GLP a una prueba de fugas antes de cada utilizacion de la manera siguiente :

¢ Sij el circuito de GLP cuenta con un mandémetro :

- Antes de cada utilizacion, cerrar el grifo del aparato, abrir el grifo de la bombona de GLP, dejar que la presiéon del manémetro se estabilice, cerrar el grifo
de la bombona de GLP, observar la presién que indica el mandmetro situado cerca del grifo de la bombona durante 3 minutos. Conviene que la presion
que indica el manémetro sea constante si no hay ninguna fuga en el sistema.

- Conviene que la presion que indica el mandmetro sea constante si no hay ninguna fuga en el sistema. Si se observan burbujas en el liquido del detector,
significa que hay una fuga.

Observacion

el mandémetro no indica la cantidad de GLP que queda en la bombona, sino unicamente su presion de vapor, que es una constante a una temperatura dada.

¢ Si el circuito GLP esta equipado de un detector de fugas de burbuja, utilizarlo de la manera siguiente :
- Observar regularmente el detector de fugas de burbujas.

(0]

- Cuando el sistema esta bajo presion y estabilizado, pulsar el boton del detector. El sistema no presenta fugas si no se
forma ninguna burbuja en el liquido del detector. Si se observan burbujas en el liquido del detector, significa que hay una
fuga.
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Efectuar una busqueda manual aplicando una solucién espumosa, con agua jabonosa o una solucion detergente (con las llaves de los quemadores de los
aparatos cerradas y las valvulas de la instalacion y de la bombona abiertas). Las soluciones espumosas para la deteccién de fugas en las instalaciones de gas
conformes a la EN 14291 responden a las siguientes exigencias.
¢ Si se detecta o se sospecha una fuga de GLP, tomar inmediatamente las siguientes medidas :
- No utilizar aparatos alimentados con GLP;
Cortar la alimentacion del GLP al nivel del o de los grifos de alimentacion;
Apagar las llamas u otras fuentes inflamables (aparatos de calefaccion, aparatos de coccién, llamas piloto, etc.);
No accionar ningun conmutador eléctrico;
Evacuar la zona si es posible.

Para cambiar la bombona de GPL :

1. Cerrar la valvula al nivel de la bombona GPL
Desenroscar la bombona de GPL
Reemplazar la bombona de GPL

Volver a enroscar la nueva bombona de GPL
Abrir la valvula al nivel de la bombona de GPL

ar0N
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Circuitos de agua

10.1 General

* Verificar regularmente la estanqueidad de los empalmes en la instalacion de los circuitos de agua. Controlar si los tornillos y los pernos estan bien
apretados y reemplazarlos si estan desgastados o corroidos.

* Desconectar la toma de agua del muelle antes de zarpar (si existe).

* Si el barco navega a temperaturas negativas, es posible utilizar el anticongelante en los circuitos de agua : utilizar un anticongelante no téxico
indicado para uso alimentario.

* Nunca utilizar anticongelante para automaviles : riesgo de envenenamiento.

* En la primera utilizacion del barco, es imprescindible enjuagar el conjunto del circuito de agua de bordo (el circuito esta protegido de fabrica mediante un
anticongelante alimentario).

* Los depdsitos de agua se pueden tratar contra las algas con un producto a base de sulfato de cobre. Se recomienda renovar el tratamiento dependiendo de
la zona de navegacion del barco.

¢ Purgar todos los circuitos de agua de invernaje (en particular la ducha de la bafera y el calentador de agua) para evitar dafios debidos a la helada.
e Limpiar / cambiar los filtros regularmente.
e El agua de bordo procede del depésito o los depédsitos del barco.

¢ Se debe prestar especial atencién al llenado del depdsito o los depdsitos para evitar la contaminacion del circuito de fontaneria con agua no potable ni de
alimentacion..

10.2 Informacion relativa a los riesgos de inundacion y a la
estabilidad

10.2.1 Aberturas en el casco

Las valvulas, los pasacascos y demas accesorios de laton o bronce tienen una vida util de aproximadamente 5 afios. Es imperativo que todas las valvulas,
pasacascos y demas accesorios de laton o bronce de a bordo sean revisados por un profesional cada anos y que sean reemplazados si es necesario.
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10.2.2 Sistema de achique

General

¢ El capitan tiene la responsabilidad de contar abordo con al menos un achicador o cubo de vaciado, amarrado para evitar pérdidas accidentales.

¢ el contra-molde de casco esta provisto de canalizaciones : los imbornales. Los imbornales permiten el drenaje del agua hasta el punto bajo del barco donde

el agua es aspirada. Asi pues, es necesario dejar libre el camino del agua hasta el punto bajo del barco, incluso.
e Limpiar regularmente el punto bajo y los imbornales.

Esquema de implantacion — Bombas de sentina

Referencia Designacion Caudal
1 Bomba de sentina manual 32 L/minuto (%)
2 Palanca de la bomba de sentina manual —
3 Bomba de sentina eléctrica 50 L/minuto

(*) 45 golpes/ minuto
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Sistema de achique secundario
Bomba de sentina manual

* Labomba de achique manual esta situada en la bafera.
* La palanca de la bomba de sentina manual esta situada cerca.
Observacion

La palanca de la bomba de sentina manual debe permanecer accesible permanentemente.

Funcionamiento

. Posicionar la palanca sobre la bomba de sentina manual.
Il. Accionar la palanca repetidamente hasta los topes superior e inferior.
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Sistema de achique principal
Bombas de achique eléctricas

La bomba de sentina eléctrica sebe ser utilizada unicamente para evacuar el agua estancada en el fondo de la sentina. No debe ser utilizada para bombear
productos a base de petrdleo (gasolina, aceite) o liquidos inflamables.

Mando
Implantacion : Cuadro eléctrico

* Una sola presion en el interruptor permite accionar
el modo "automatico" de la bomba de sentina : El
pictograma se enciende en rojo.

* Dos presiones en el interruptor permiten accionar el
modo "marcha forzada" de la bomba de sentina : El
indicador luminoso ON se enciende (abajo a la
derecha).

* Cuando el indicador luminoso abajo a la izquierda
se enciende, la bomba de sentina se pone en
marcha.

Bomba de achique eléctrica estribor Bomba de achique eléctrica babor

Funcionamiento
. Activar los cortabaterias.
Il. Activar el interruptor de la bomba de sentina.

Si el barco esta equipado con una bomba de sentina automatica, el interruptor estara en posicion de marcha forzada.
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Mantenimiento de la bomba de sentina

* La capacidad total del sistema de bombas de sentina no esta disefiada para vaciar el barco en caso de averia.

* Mantener el agua de las sentinas al minimo.

* No almacenar nada en los fondos del barco : Dejar libre el desagie de las sentinas hasta el punto bajo del barco.
* El sistema de bombas de calado no esta disefiado para controlar fisuras.

Consejo / Precauciones de seguridad

¢ \Verificar a intervalos regulares el funcionamiento de cada bomba de sentina.
¢ Limpiar los puntos o filtros de aspiracion de las bombas de sentina de basuras que pudiesen obstruirlos.
¢ Es necesario que los drenajes se mantengan limpios y sin obstrucciones.

¢ Si los tabiques estancos que aislan los picos delanteros y traseros estan provistos de valvulas, éstas se deben mantener cerradas en tiempo normal y abiertas
Unicamente para vaciar el agua de la sentina principal.

Esquema de implantaciéon — Desagiie de sentina

8 1

Pasatabique

Valvula de cierre

Bomba de sentina eléctrica

Valvula de evacuacion bomba de sentina eléctrica
Filtro de aspiracion de bomba de sentina manual
Bomba de sentina manual

Pasacasco evacuaciéon

©@ No a kb=

Valvula antirretorno
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10.3 Circuito de llenado de agua duice

estandar Opcional
._: i l5 =
N - S W S esssserssrrrrrosom - {
-
f
1. Desague de llenado "WATER" 4. Valvula de alimentacion del depésito de agua / grupo de agua
2. Depdsito agua dulce 5. Grupo agua
3. Respiradero del depodsito de agua dulce 6. Depdsito agua dulce (Opcional)
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10.4 Circuito de distribucion de agua dulce

Version 3 camarotes 3 cuartos de aseo

7

A
11
1 |
=1
i S
3 2 10
1. Grupo agua
2. Grifo de agua a presion del lavabo Aseo
3. Mezclador de ducha
4. Ducha de banera
5. Combinacién ducha + lavabo
6. Grifo de agua a presién del fregadero cocina

Version 4 camarotes 4 cuartos de aseo

5 5

. Calentador de agua

. Filtro de carbon

. Purificador de agua dulce
10.
1.

Testigo

Toma de puerto

10 5
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Grupo agua

General Mando

* Sirve para alimentar los equipos de fontaneria del barco en agua de a * Cuando el grupo de agua es alimentado por el circuito DC, el interruptor se
bordo. Cuenta con un presostato que activa la puesta en marcha cuando enciende en rojo.

baja la presion en el circuito de agua. - . .
I P 9 * Cuando el indicador luminoso ON se enciende en verde, el grupo de agua

* La puesta en marcha del grupo de agua de realiza en el puesto de esta en funcionamiento.
gobierno.

e Cuidar que el grupo de agua nunca funcione en seco.
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10.6 Circuito de aguas negras (WC)

e Verificar con regularidad el buen funcionamiento y la estanqueidad de las valvulas y los pasacascos.
¢ Controlar regularmente el ajuste de las abrazaderas y de los empalmes de las tuberias flexibles.

Esquema de implantacion del circuito de aguas negras

Version 3 camarotes 3 cuartos de aseo Version 4 camarotes 4 cuartos de aseo

6 1.2 5 4 2 1

6 1 2 4 5 1 3
1. WC manual 4. Respiradero del depdsito de aguas negras
2. Depdsito de aguas negras 5. Orificio de evacuacion del depdsito de aguas negras
3. Toma de agua de mar 6. Evacuacién depdsito de aguas negras al mar

235687 RCD-2 / indice C 83



@ Circuitos de agua

Su barco cuenta con un depésito de aguas negras

Para reducir al maximo los olores que desprende este depdsito, le recomendamos la siguiente utilizacion y mantenimiento :

Tanque de aguas negras

Un depdsito de aguas negras sirve Unicamente a recoger temporalmente
las aguas procedentes de los aseos.

El vaciado del depdsito se puede efectuar de 2 formas :

- mediante un empalme a un sistema de bombeo que vacie el depdsito
por aspiracion. Este sistema utiliza el tapén de cubierta "WASTE".

- mediante la valvula de evacuacion directa al mar (en las condiciones
autorizadas por las leyes del pais donde navega la embarcacion, si
autorizan el vertido en el mar).

Utilizar unicamente papel higiénico soluble en agua para evitar cualquier
atasco.

Observacion

Las toallas higiénicas y demas (panuelos de papel, tiritas, etc.) en los aseos
y en el depdsito de aguas negras provocan obstrucciones indefectiblemente.

Las materias fecales producen la formacion de olores desagradables en
los depdsitos de aguas negras a la que también contribuye el uso de agua
salada para el aclarado de los aseos. Las algas presentes en el agua
salada también desprenden olores desagradables.

Vaciar el conjunto del circuito de aguas negras antes de estacionar el
barco bajo temperaturas negativas.

Informese sobre la legislacion en vigor, en su pais o en el puerto, referente
al vertido de residuos fecales al mar.

Utilizacion de los WC

Después de cada utilizacion del WC, efectuar un aclarado abundante de la
taza, utilizando la bomba del mismo (manual o eléctrica).

Cuando baje del barco por varios dias, efectuar un aclarado con agua
dulce utilizando por ejemplo la ducha del cuarto de bafo. En efecto, el
agua de mar estancada en la taza desprende malos olores.

Mantenimiento del depésito de aguas negras

Consejo / Recomendacion

Respetar las normas locales relativas al vaciado de los depdsitos de aguas
negras.

El riesgo de formacion de olores desagradables aumenta cuando las
aguas usadas permanecen mucho tiempo en el depésito.

Vaciar en cuanto sea posible este depdsito, incluso antes de que se llene.

Después de cada vaciado, introducir aproximadamente 5 litros de agua
dulce y afadir un detergente aditivo apropiado (disponible con los
shipchandlers). Un medio muy sencillo es la sal de soda que limpia y
desinfecta a la vez.

Antes del invernaje, aclarar abundantemente el depédsito con agua dulce
llenandolo por el tapén de cubierta "WASTE". Dejar aproximadamente 5
litros de agua dulce mezclada con un detergente aditivo.

Desinfeccion : Desinfectar el depdsito una vez al afno llenandolo con una
solucién de lejia (1 por 1000).
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Utilizacion de la valvula de vaciado

Tener cuidado de evitar una descarga por inadvertencia.

La valvula de evacuacion directa al mar puede ser emplomada mediante la perforacién situada cerca de la empunadura.

Evacuaciéon por gravedad
Utilizacion de un WC marino provisto de un depésito con vertido
por gravedad
. Abrir la valvula de toma de agua de mar.
Il. Llenar la taza accionando la bomba manual del WC.
ll. Utilizar el WC.
IV. a. Para una evacuacion de los desechos organicos en el depdsito :
- Asegurarse de que la valvula de evacuacion esta cerrada.
- Vaciar la taza accionando la bomba manual del WC.
IV. b. Para el vertido directo al mar :
- Abrir la valvula de evacuacion al mar.
- Vaciar la taza accionando la bomba manual del WC.
IV. c. Para un vertido por la cubierta :
- Abrir el tapon de cubierta "WASTE".
- Utilizar el sistema de bombeo de un puerto equipado.

Utilizacion de un WC eléctrico CC provisto de un depésito de
vertido por gravedad

. Abrir la valvula de toma de agua de mar.

Il. Llenar la taza presionando el boton de llenado.

lll. Utilizar el WC.

IV. a. Para una evacuacion de los desechos organicos en el depdsito :
- Asegurarse de que la valvula de evacuacion esta cerrada.
- Vaciar la taza presionando el botdn de vertido.

IV. b. Para el vertido directo al mar :
- Abrir la valvula de evacuacion al mar.
- Vaciar la taza presionando el botdn de vertido.

IV. c. Para un vertido por la cubierta :
- Abrir el tapon de cubierta "WASTE".
- Utilizar el sistema de bombeo de un puerto equipado.
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@ Circuitos de agua

10.7 Circuito aguas sucias

e Verificar con regularidad el buen funcionamiento y la estanqueidad de las valvulas y los pasacascos.
¢ Controlar regularmente el ajuste de las abrazaderas y de los empalmes de las tuberias flexibles.

Esquema de implantacion del circuito de aguas usadas

Version 3 camarotes 3 cuartos de aseo Version 4 camarotes 4 cuartos de aseo

2.5 4 5 1

2 4
1. Tapodn lavabo 4. Bomba eléctrica
2. Desagle de ducha 5. Pasacasco

3. Desague de fregadero
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Motorizacion

11.1 Informacion relativa al riesgo de incendio y explosion de
los motores de propulsiéon

* Asegurarse de la circulacion del agua de enfriamiento del motor.

» Asegurarse de que las aberturas de ventilacion del compartimento motor No almacenar nunca depoésitos de gasolina o recipientes que
estén bien despejadas. la contengan en ninguna zona que no sea designada

. . especificamente para reservas de combustible.
e Parar el motor y no fumar mientras se llena el depdsito de carburante.
* Hacer revisar regularmente el circuito de combustible por un profesional.

e Evitar el contacto entre los materiales inflamables y las partes calientes

del motor. Prestar atencion al riesgo de quedar dormido debido al CO
* No cortar el contacto o el circuito eléctrico con el motor en marcha. que producen los motores de gasolina o diesel.

* Nunca obstruir el acceso a la valvula de alimentacion del carburante.
* Nunca poner a funcionar el motor del barco cuando el barco esté a tierra.

* Los carburantes almacenados fuera de los depdsitos (bidones, latas de
reserva, etc.) deben guardarse en la cubierta, protegidos de la intemperie
y de los dafios mecanicos.

e Compruebe regularmente que el compartimento del motor esté limpio y
seco.

¢ Las canalizaciones del combustible se pueden desgastar con el tiempo,
puede aparecer deterioro por colisiones, zonas pinzadas o roces. Algunas
canalizaciones, especialmente las que tenga nucleo de acero, sufriran
corrosion. Por motivos de seguridad, es importante comprobar
visualmente su estado y funcionamiento de forma regular y cambiar las
partes defectuosas.

235687 RCD-2 / indice C 87



@ Motorizacion

11.2 Peligro a causa de las piezas mecanicas en movimiento

* Mantenerse alejado de las partes mecanicas en movimiento del motor (correas y partes moéviles o elementos calientes), de las lineas del eje, etc.
e Tener cuidado con el cabello largo, la ropa amplia, anillos, etc (riesgo de hacerse atrapar bruscamente).

11.3 General

e Comprobar que hay suficiente carburante antes de salir a navegar.

e Parar el motor antes de abrir el compartimento del motor. No instalar en este barco un motor de una potencia superior a
. . ., o, la recomendada, ya que podria producir la pérdida del control
* No cerrar la valvula de alimentacion del carburante entre cada utilizacion del barco y provocar heridas graves o la muerte.

del motor (excepto en caso de ausencia prolongada).

* Hacer revisar una vez al afio como minimo el conjunto del sistema de
propulsion por un profesional.

e Arrancar siempre el motor con la palanca de mando en posicién neutra. Consejo / Recomendacién

* La informacién de mantenimiento del sistema de escape estan descritas * Revisar regularmente el buen estado de la junta torica del tapdn de llenado
en las instrucciones del fabricante. para evitar la entrada del agua.
e Mantener el depodsito de carburante lo mas lleno posible para evitar la
condensacion.

* Respetar estrictamente las prescripciones del motorista.

* Nunca apagar los desconectadores de bateria con el motor del barco en
funcionamiento (riesgo de deterioro total del circuito de carga).

e Comprobar de forma regular el nivel de aceite (hay un medidor sobre el
motor previsto para eso).

¢ Vaciar de forma regular el motor segun lo indicado por el fabricante.
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Motorizacion €§)

11.4 Instalacion motor

7 5 4 10 11 12 1. Palanca de mando del motor 12.
2. Tablero de mandos motor 13.

3. Calentador de agua 14.

4. Valvula antirretorno 15.

5. Respiradero del deposito de 16.

carburante 17,

6. Deposito carburante 18.

7. Recipiente para agua 20.

8. Tapon de llenado DIESEL 21.

9. Bateria motor 22.

10. Vaso de expansion

11. Filtro de agua de mar

Filtro de carburante
Extraccion aire caliente
Entrada aire fresco
Ventilador de sentina motor
Toma de agua de mar
Escape motor

Motor de propulsion

Antisifon

Interruptor de bateria estribor

Interruptor de bateria babor
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@ Motorizacion

11.5 Arranque del motor

e Verificar el circuito de agua de enfriamiento.

* El ventilador de sentina del compartimento motor se enciende Aprenda a determinar la distancia de frenado necesaria para
automaticamente en cuanto el motor se pone en marcha. quef el b?rco se detenga por completo (La marcha atras no es
un freno).

La informacion sobre el inversor de propulsion se
encuentra en la documentacion del fabricante.

11.6 Hélice

¢ El mal estado de las aspas de la hélice debido a golpes o suciedad reduce

el rendimiento de la hélice : limpiar regular y cuidadosamente las aspas. Si este barco esta equipado con una hélice de aspas fijas, en

¢ Durante el carenado, revisar la hélice : debe girar libremente sobre su eje navegacion a vela mas alla de una velocidad de 8 nudos, es
y no presentar ningun juego. imperativo dejar el mando del inversor en punto muerto.
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Motorizacion €§)

11.7 Aparatos que utilizan carburante diferentes de los
aparatos de propulsion (Generador)

* Asegurarse que las aberturas de ventilacion de los compartimientos motor (y generador si estuviera instalado) estén bien despejados.
e Parar el motor y no fumar mientras se llena el depdsito de carburante.

* Hacer revisar regularmente el circuito de combustible por un profesional.

e Evitar el contacto entre los materiales inflamables y las partes calientes del motor.

¢ Tomar todas las precauciones para evitar el contacto con las llamas y demas zonas calientes.

* No obstruir ni modificar el sistema de ventilacion.

* Los carburantes almacenados fuera de los depdsitos (bidones, latas de reserva, etc.) deben guardarse en la cubierta, protegidos de la intemperie y de los
dafios mecanicos.
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@ Motorizacion

11.7.1 Generador

* No arrancar nunca el generador si la climatizacion ya esta encendida. Detener siempre la climatizacion antes de parar el generador.
* Nunca conectar la toma de puerto en el generador : riesgo de choque eléctrico.
* Un orificio extintor esta previsto en el generador para apagar un fuego que se desencadenara en el generador.

Encendido

Asegurarse de que el ventilador del compartimiento del generador
funcione.

Efectuar el llenado del generador para evitar que la bomba de agua de
mar funcione en seco (referirse a las recomendaciones del proveedor).

Abrir las valvulas de suministro de agua de mar y de evacuacion.
Abrir la vélvula de suministro de carburante.

Poner el interruptor de la bateria del generador en ON.

Poner el disyuntor del generador en ON.

Encender el generador con el mando remoto (situado cerca del cuadro
eléctrico).
o en el generador mismo.

Asegurarse que ningun aparato en AC esté en funcionamiento. Después
cambiar el conmutador muelle / generador.

En caso de incendio del generador

No abrir.

Cortar la alimentacion (eléctrica y de carburante) de los motores del barco,
del generador y de los ventiladores.

Utilizar el orificio extintor situado en el generador para descargar el
contenido del extintor portatil.

92
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Sistema de direccion

12.1 General

* El sistema de direccion es un importante elemento de seguridad. Por esta razén, es indispensable que un profesional realice una verificacion anual del
conjunto del sistema.

e Se espera que los propietarios maniobren el barco de forma razonable, y que la orientacion del timén (en grados/segundo) se realice dependiendo de la
velocidad efectiva del barco.

e Comprobar regularmente la tension de los guardines y el apriete de los Consejo / Recomendacién
elementos de direccion. Si es necesario, ajustar la tension de los
guardines. No tensar los guardines excesivamente. Un buen ajuste debe Engrasar los cojinetes podria hacer que el polvo se pegase a ellos y esto
dar un timon suave, sin juego ni punto duro (consulte con su podria afectar al buen funcionamiento.

concesionario).
e Engrasar regularmente las cadenas y los pifiones.
* No engrasar los guardines ni las roldanas.

* Dar mantenimiento a los anillos de nilén, ertalon o teflon Unicamente con
un lubricante apropiado.

e Cada anilla es una pieza de desgaste: deben cambiarse regularmente
(Tenga a bien acercarse a su concesionario).
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@ Sistema de direccion

12.2 Esquema de principio

O NGO RGN

Pala del timén

Anillo de compensacion
Transmision de mecha

Tope transmisién de mecha
Barra de union

Cana inoxidable

Rueda articulada

Roldana simple

Aparato de gobierno (con freno)
Cadena aparato de gobierno

. Rueda de timon
. Cafa de timén de respeto

Extension caia de timon de respeto

. Trampa de acceso a la cana de timon de respeto

Tubo de limera
Bomba hidraulica / Cilindro del piloto automatico
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Equipos de cubierta

13.1 Equipo

13.1.1 Pescantes

* Los pescantes permiten la botadura y la salida del agua del anexo por el

faldén de popa. Cualquier otro uso esta prohibido y es peligroso.
Nadie debe estar a bordo del anexo durante la botadura o

* Los pescantes estan equipados con un aparejo para maniobrar el anexo. la salida de agua del anexo
Este aparejo se maniobra manualmente o con un cabestante eléctrico. '

¢ Un disyuntor protege el circuito eléctrico.

Botadura del anexo Los pescantes estan concebidos para soportar una carga
. maxima de 200 kg y un bote auxiliar de una eslora de
* Poner el tapén de evacuacion de agua del anexo. 3,40 metros maximo.

¢ Fijar los ganchos del aparejo delante y atras del anexo.

e Bajar alternativamente la parte delantera y luego la parte trasera del anexo

hasta tocar el agua. Consejo / Recomendacion

¢ En navegacion, retirar el motor fueraborda del anexo y almacenarlo a bordo

Salida del agua del anexo del barco.
° * Amarre la embarcacion auxiliar en funcion de las condiciones del mar.
* Refirar el tapon de evacuaciin de agua del anexo. ¢ Fijar el motor fueraborda en el anexo una vez que el anexo esté en el agua.

¢ Fijar los ganchos del aparejo delante y atras del anexo.

¢ Levantar alternativamente la parte delantera y luego la parte trasera del
anexo hasta el final de carrera del aparejo.
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@ Equipos de cubierta

13.2 Fondeo, amarre, remolque

13.2.1 Puntos de anclaje

Los puntos de anclaje que presenten signos visibles de deterioro deben ser remplazados.

Responsabilidad

El propietario o el agente son responsables de garantizar que las cuerdas de amarre, los cables de remolque, las cadenas y las lineas de fondeo, asi como las
anclas son conformes para el uso previsto del barco, es decir, que las lineas o cadenas no excedan el 80% de la resistencia a la rotura del punto de anclaje

correspondiente.

Amarre popa

Amarre proa

Fondeo & Remolque

Referencia (Diagrama de la pagina siguiente) 1 2 3
Resistencia Rotura Punto de anclaje 37,9 kN 54,3 kN 54,3 kN
Resistencia Rotura Linea/Cadena 30,3 kN 43,4 kN 43,4 kN

96
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Equipos de cubierta (B)

Posicion de los puntos de anclaje

i

1. Cornamusa de amarre popa y central
2. Cornamusa de amarre proa

3. Cornamusa de fondeo y de remolque

Tr
—

o

1|

Defensas

e Asegurarse de que la plataforma esté bien protegida por una defensa, para evitar cualquier riesgo de friccion contra el pantalan.
* Proveer un numero de defensas suficientes (de tipo cilindro) para proteger el barco de cualquier roce contra el pontéon o muelle.
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@ Equipos de cubierta

13.2.2 Fondeo

Con el fin de aligerar la presion sobre el molinete evitando que la cadena vaya contra el y pueda dafarlo, hay que concentrar el esfuerzo en un enganche que
se una a la cadena y con un cabo a la cornamusa de anclaje y de remolque como en el plano anterior (Ver 3).
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* Lalinea de fondeo (A) debe estar amarrada al punto de anclaje.

e La resistencia a la ruptura de la linea/cadena (B) usada para amarrar la linea de fondeo no debe sobrepasar el 80% de la resistencia a la ruptura del punto
de anclaje correspondiente. Tenga en cuenta que puede dividir la resistencia si utiliza varias lineas/cadenas o si se duplica la linea/cadena..

13.2.3 Remolque

La resistencia a la rotura de las lineas o cadenas no debe exceder en general el 80% de la resistencia a la rotura de los puntos de anclaje.

Siempre remolcar o hacerse remolcar a baja velocidad. Nunca exceder la velocidad limite de un casco en desplazamiento cuando se efectua un
remolque.

Mantenerse especialmente vigilante en el momento del envio y la recepcién del cabo del remolque (existe el riesgo de que la hélice atrape el
cabo).

Un cable de remolque debe estar siempre amarrado de manera a poderlo largar con carga.
No tratar de detener el barco con un bichero, el pie, la mano o cualquier otra parte del cuerpo.

Responsabilidad : conviene que el propietario tenga en cuenta las acciones necesarias durante la fijacion de un cable de remolque a bordo.
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Equipos de cubierta (B)

13.3 Molinete eléctrico

El molinete ha sido creado para realizar las operaciones de fondeo : Cualquier
otro uso esta prohibido y es peligroso.

Uso

La manivela sirve solamente para desbloquear el barbotén
para fondear el ancla manualmente en caso de fallo del
molinete eléctrico. La manivela del molinete no permite
subir el ancla manualmente.

Mantenimiento

* Una vez al afo, desmontar, lavar cuidadosamente y engrasar todas las
piezas moviles del molinete.

¢ Engrasar regularmente los bornes de alimentacion del motor eléctrico del
molinete y de la caja de relés.

13.4 Anexo

* Las maniobras con molinete son peligrosas :

- Mantener permanentemente la linea de fondeo clara y
sin obstrucciones;

- Efectuar las maniobras precavidamente y siempre
calzado;

- Evitar ropa amplia, cabello largo y joyas, existe el
riesgo de hacerse atrapar por el motor en movimiento.

Procedimiento de fondeo de emergencia
Consejo / Recomendacion

* Antes de fondear, verificar la profundidad, la fuerza de la corriente y la
naturaleza de los fondos marinos.

¢ Controlar el radio de prevencion una vez que se ha fondeado el barco.

e Aclarar el molinete y el equipo de fondeo con agua dulce después de la
navegacion.

En caso de fallo eléctrico, es posible fondear el ancla manualmente : Meter la
manivela en el emplazamiento previsto para este efecto con el fin de
desbloquear el barbotén. Luego, dejar correr la cadena regulando
eventualmente la velocidad de bajada mediante la manivela.

El depdsito portatil de gasolina del anexo se debe rellenar en el garaje del anexo.
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Manutenciones, transporte

14.1 Posicion de las correas

El posicionamiento de las cinchas de elevacion esta indicado con el pictograma abajo :

14.2 Carenado

Antes de la aplicacion del antifouling, NUNCA :

- Hacer limpieza con abrasivos;

- Utilizar otros disolventes que no sean alcohol etilico;
Utilizar detergentes a presion;

- Usar rascador;

- Efectuar lijados.

Antes de la primera aplicacion de antifouling en el casco, puede lijar levemente el casco con una lija de grano 400 ym o mas.

La carena de su barco debe estar recubierta con pintura antifouling para impedir que la vegetacion marina se adhiera.

La naturaleza del agua en la que navega su barco determinara el tipo de antifouling que habra que elegir, asi como la frecuencia de los carenados.
Todas las superficies de bronce o acero, incluso las hélices, deben protegerse con una pintura antifouling adaptada.

Durante el carenado, verificar los anodos y la hélice (ver los capitulos correspondientes).

El antifouling puede alterarse cuando el barco esta a tierra o encallado : Sirvase respetar el tiempo limite fuera del agua recomendado por el proveedor.

Si una limpieza del antifouling se debe hacer con un limpiador a alta presion :
- Latemperatura maxima del agua sera de 15°;

- La presiéon maxima del chorro sera de 150 bars (2175 PSI);

- Ladistancia minima entre la boquilla y el casco sera de 10 centimetros.
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@ Manutenciones, transporte

14.3 Botadura / salida del agua

La primera puesta en servicio e su barco exige gran competencia y cuidado.

La calidad en la realizacion de las operaciones de puesta en servicio

condiciona el buen funcionamiento posterior de todos los equipos de su barco. No permanecer a bordo ni bajo el barco durante las
Por esta razén, la primera botadura debera efectuarse bajo la responsabilidad operaciones de manutencion.

de su concesionario.

Antes de la botadura

* Meter el velocimetro en su compartimiento.

¢ Verificar la limpieza de los filtros de aspiracién de agua de mar. * En el momento de posicionar las cinchas, asegurarse de que
las marcas de emplazamiento sean visibles.

* Sumergir adecuadamente la cincha al paso de la base de
motor.

e Verificar los anodos (ver capitulo : SISTEMA ELECTRICO).
e Verificar la hélice (ver capitulo : SISTEMA DE DIRECCION).
* Preparar defensas y amarres en cantidad suficiente.

e Verificar la abertura de la toma de agua de mar del motor y de la valvula
de suministro de carburante (ver capitulo : MOTORIZACION).

14.4 Arbolado / desarbolado

Las operaciones de arbolado / desarbolado son de la competencia de un profesional : consulte con su concesionario.

14.5 Invernaje

Consejo / Recomendacion

¢ Elinvernaje del motor es de la competencia de un profesional : consulte con su concesionario.
¢ Todos estas indicaciones son elementales : Su concesionario sabra aconsejarle y ocuparse del mantenimiento técnico de su barco.
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Manutenciones, transporte ()

Plano de embalaje
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Medioambiente

Gestion de desechos

* Mantenerse informado sobre la normativa local de respeto al medio ambiente y respetar los cédigos de las buenas practicas.

* No descargar los aseos o el contenido de los depdsitos de aguas negras cerca de las costas o de las zonas prohibidas. Utilizar los sistemas de
bombeo de los puertos o de las zonas residenciales para vaciar el contenido de los depdsitos de aguas negras, antes de salir del puerto.

* Informarse sobre las normativas internacionales contra la contaminacion en medio marino (Convenio MARPOL )y respetarlas lo maximo posible.

e Tirar los embalajes en los contenedores para desechos reciclables previstos para ello.

e Cuando un aparato queda definitivamente fuera de servicio, solicite informacion al centro de reciclaje mas cercano o dirijase a su concesionario para
conocer las prescripciones relativas al procesamiento de desechos.

e Sirvase desechar el aparato en funcion de las leyes aplicables localmente.

¢ Algunos aparatos de a bordo pueden tener efectos nocivos para el medio ambiente y para la salud humana, debido a sustancias quimicas especificas que
contienen : no tire ningun aparato en los contenedores de desechos domésticos y de ninguna manera en el mar.

e Las baterias usadas son nocivas para la salud y para el medio ambiente. Por consiguiente, las baterias no pueden mezclarse con los desechos domésticos
sino que deben ser reciclados separadamente. Contactar con la capitania del puerto o con las empresas especializadas para su reciclaje.
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Anexo

Significado de las etiquetas

Familia motorizacion

Familia fontaneria

Color — Familia WC

Conjunto del equipo
eléctrico

Familia confort

Familia desagle

X

Etiqueta de localizacion de
valvula

Significado de los simbolos

Valvula cerrada

<0 ]

Valvula abierta

Motor

Ducha

Bomba eléctrica

Motor babor

Lavamanos

Bomba manual

Motor estribor Maquina cubitera Aseo

Eje de la hélice Lavado de cubierta Lavadora
wash

Filtro Grifo agua de mar y Secadora
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Anexo

)
)

@ Evacuacion del casco [ ‘ Deposito de aguas residuales /\E/\ Lavavajillas
=
Aspiracion de agua de mar [ ‘ Deposito agua dulce \E\Q/ Desalinizador
[r::> ~ N
— I e W
Toma de puerto [ ‘ Deposito carburante % §> Filtro de carburante

: )i

Ve
’
\

Reserva Tanque de aguas negras Convertidor
—~ /Gl VMWW
m@ Generador @ Parque bateria q\o Calefaccion
PN
Iy Disyuntor 2 ‘/‘ Propulsor Climatizacion

Cada etiqueta se define por :
- una familia funcional (color especifico);

- un elemento.

BATERIA (Elemento)

ejemplo :

Amarillo)

CONJUNTO DEL EQUIPO ELECTRICO (Color :

108
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ESPANOL
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