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Sefiora, sefior,

Acaba de tomar posesion de su nuevo LAGOON, y
ante todo le agradecemos la confianza que nos otorga al
elegir un producto de nuestra marca.

Un LAGOON estd hecho para durar: cada
embarcacion se somete a una atencion minuciosa, desde
su disefio hasta la salida de fabrica y su botadura, para que
le brinde durante muchos afos la satisfaccion que usted
espera de ella.

Este manual ha sido preparado para ayudarle
a utilizar su embarcacion de forma placentera y segura.
Contiene los detalles de la embarcacion, los equipos
suministrados o instalados en sus sistemas y la informacion
sobre su uso. Léalo atentamente y familiaricese con el barco
antes de utilizarlo.

Este manual del propietario no es un curso sobre
seguridad de navegacion o buenas practicas de marineria. Si
este es su primer barco o ha cambiado a otro tipo con el que
no esta familiarizado, para su confort y seguridad asegurese
de adquirir la experiencia necesaria sobre su maniobra
y uso antes de gobernarlo. Su distribuidor, su federacion
nacional de vela o motonautica o su club nautico le podran
asesorar sobre las escuelas de navegacion o los instructores
adecuados de su zona.

Asegurese de que las condiciones de viento y mar
previstas corresponden a la categoria de disefio de su barco,
y de que usted mismo y su tripulacion estan en condiciones
de maniobrar el barco en estas condiciones. Incluso aunque
su barco esté adaptado para soportar condiciones de mar
y viento correspondientes a las categorias de disefio A, B
y C, que varian de la fuerte tempestad para la categoria
A a condiciones mas severas como olas peligrosas o
rachas anormales para la categoria C, solo una tripulacion
experimentada, con la condicion fisica y el entrenamiento
necesarios y maniobrando una embarcacion bien mantenida,
podra hacer frente satisfactoriamente a la contingencia de
tales condiciones.

Este  manual no es un guia detallada de
mantenimiento o reparacion. En caso de dificultad, consulte
al constructor del barco o a su representante. Si se le ha
proporcionado un manual de mantenimiento, utilicelo.

Utilice siempre los servicios de un profesional
experimentado para el mantenimiento, el montaje o la
modificacion de accesorios. Las modificaciones que
pueden afectar a las caracteristicas de seguridad del
barco deben ser evaluadas, aplicadas y documentadas
por personal cualificado. EI constructor del barco no puede
responsabilizarse de modificaciones que no haya aprobado.

En ciertos paises se exige permiso de conduccion o
autorizacion, o existen normativas especificas vigentes.

Mantenga siempre su barco en buen estado y
tenga ademas en cuenta el deterioro que puede producirle
el tiempo o, en su caso, un alto nivel de uso o un uso
inapropiado. Cualquier barco, por muy solido que sea,
puede dafarse significativamente si no se utiliza de forma
apropiada. Esto no es compatible con una navegacion
segura. Adapte siempre la velocidad y la direccion del barco
a las condiciones maritimas.

Si su barco esta provisto de una balsa salvavidas,
lea atentamente su manual de utilizacion. Es conveniente
que la tripulacion lleve a bordo todo el material de seguridad
(chalecos salvavidas, arneses, etc.) que corresponde al tipo
de barco, a las condiciones meteoroldgicas, etc. Este material
es obligatorio en ciertos paises. Asimismo, es conveniente
que la tripulacion esté familiarizada con la utilizacion de todo
el material de seguridad y con las maniobras de seguridad
y emergencia (recuperacion de hombre al agua, remolque,
etc.). Las escuelas y clubs nauticos organizan regularmente
sesiones de formacion y entrenamiento.

Es recomendable que todas las personas lleven
equipos de flotacion  apropiados (chalecos salvavidas,
equipo personal de ayuda a la flotacion) cuando se
encuentran en cubierta. En ciertos paises es obligatorio
llevar permanentemente un equipo de flotacion conforme a
la reglamentacion nacional.
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INTRODUCCION

Indicaciones necesarias para los usuarios de esta
embarcacion:

- Toda la tripulacion debe recibir un entrenamiento apropiado.

- Cualquier embarcacion, por muy solida que sea, puede
resultar seriamente dafiada si no se usa correctamente.
Esto no es compatible con una navegacion segura. Adapte
siempre la velocidad y la direccion de la embarcacion a las
condiciones maritimas.

- No navegue a la velocidad maxima en zonas de trafico
intenso 0 en caso de visibilidad reducida, vientos fuertes o
grandes olas. Por cortesia y por seguridad propia y ajena,
reduzca la velocidad y la estela de la embarcacion. Respete
las zonas de limitacion de velocidad y estela.

- Observe las reglas de prioridad, tal como se definen en el
codigo de navegacion, impuestas por el COLREG.

Asegurese siempre de mantener una distancia suficiente
para poder detenerse 0 maniobrar en caso de que tenga que
evitar una colision.

GUARDE ESTE MANUAL EN LUGAR SEGURO Y ENTREGUELO
AL NUEVO PROPIETARIO SI VENDE LA EMBARCACION.

La informacion o planos de este manual pueden
mostrar detalles que podrian ser ligeramente diferentes a los
del barco que usted posee, no obstante sin que ello afecte a
la informacion esencial. Las modificaciones apareceran, en
Su caso y segun las exigencias, en las versiones posteriores
del manual.

Con una constante preocupacion por mejorar sus
productos, CNB-LAGOON se reserva el derecho a aportar las
modificaciones sobre el disefio, la disposicion o los equipos
que considere necesarias.
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OBSERVACIONES SOBRE LA LECTURA DE ESTE MANUAL

Las advertencias utilizadas a lo largo de este manual se

PELIGRO

distribuyen de la forma siguiente:
Indica la existencia de un riesgo intrinseco

extremo, que puede dar lugar a una

probabilidad elevada de heridas graves o incluso la
muerte si no se toman las precauciones apropiadas.

ADVERTENCIA
Indica la existencia de un riesgo que puede
provocar heridas o incluso la muerte si no

se toman las precauciones apropiadas.

PRECAUCION

Indica un recordatorio de las practicas de

seguridad, o destaca practicas peligrosas

que pueden causar heridas a las personas o daros al
barco, a sus componentes o al medioambiente.

" __ CONSEJO - RECOMENDACION

%é Indica una recomendacion o un consejo
- .

para efectuar los gestos y maniobras
apropiadas en funcion de la accion contemplada.

Por consiguiente, las caracteristicas y la informacion
no son contractuales y pueden modificarse sin aviso previo y
sin obligacion de actualizacion.

Este manual esta redactado en varios idiomas. El
francés es la lengua de referencia que da fe.

Este manual ha sido redactado y maquetado por
CNB-LAGOON. La reproduccion de este manual directa
0 indirecta, provisional o permanente, parcial o total y
cualquiera que sea el medio o la forma, asi como su
modificacion por una tercero con fines comerciales, estan
prohibidas.



2. Caracteristicas

2.1 m FICHADEIDENTIDADDELAEMBARCACION

e NOMBRE DEL CONSTRUCTOR ... Construction Navale Bordeaux

© MODELOD ... LAGOON 51
© CATEGORIA DE DISENO ..., A
© PROPULSION PRINCIPAL ..o vela
e POTENCIA MAXIMA RECOMENDADA ................... 160 CV
.......................................................................... (117,6 Kw)
e N° DE ORGANISMO NOTIFICADO .......eevvveernnee. CE0607
CATEGORIA ALTURAS DE LAS FUERZA
OLAS (m) DE VIENTO
(BEAUFORT)
A > 4 > 8
B <4 <8
C <2 <6
D <05 <4

NUMERO MAXIMO DE PERSONAS RECOMENDADO POR

2.2 m PLACA DEL CONSTRUCTOR

4 CONSTRUCTION )
O (% NAVALE BORDEAUX O
L A G O ON 33100 Bordemux FRANCE
LAGOON 51
Desin Gategory A|B|C|D
MAX f e e [ ae | s |
MAX(kg) i.,_. —| 2110 | 2110 | 2110 | 2840 g

\Omax % 176 kw CE KO
La placa del constructor esta fijada en la consola de gobierno
estribor.

No debe retirarse del barco.

2.3 m DIMENSIONES

CATEGORIA DE DISENO: ESLORA DE CASCO (LH) 15,35 m*
CATEGORIA NUMERO MAXIMO DE MANGA DE CASCO (BH) 8,10 m*
PERSONAS ESLORA MAXIMA (Lmax) 15,60 m**
A 14 MANGA MAXIMA (Bmax) 8,10m
B 14 CALADO MAXIMO 1,40m
C 16 CALADO AEREO MAXIMO BARCO EN ROSCA | 23,10 m
D 30
* Segun la norma ISO 8666.
ADVERTENCIA ** Incluyendo puerta trasera y cabo exterior opcional.

No rebasar el nlimero maximo recomendado
de personas. Cualquiera que sea el nimero
de personas a hordo, la masa total de las personas
y de los equipos no debe nunca sobrepasar la carga
maxima recomendada.
Utilizar siempre los asientos o plazas de asiento
previstos.
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CARACTERISTICAS

2.4m CARGA
M, Peso en Rosca (KQ).......cooeuiiiiisiiciissi s 19697
M,,, Desplazamiento en condicion minima (KQ) .........ccccccvuunnncee, 20132
M, ,c Desplazamiento en carga maxima cat. A (KQ) ..........c..cccvuuneee. 29014

DESPLAZAMIENTO EN CARGA MAXIMA (ISO 12217)
Categoria A Categoria B Categoria C Categoria D
28194 kg 28194 kg 28194 kg 29014 kg

CAPACIDAD DE CARGA REAL

(carga maxima ISO 14945 - Placa - Junio 2021)

Categoria A Categoria B Categoria C Categoria D
2360 kg 2360 kg 2360 kg 3180 kg

CARGA MAXIMA RECOMENDADA: desplazamiento con carga

maxima - barco en rosca ADVERTENCIA
Al cargar el barco, no sobrepasar nunca la

La carga méxima recomendada incluye el peso de todas las carga maxima recomendada.

personas a bordo, provisiones, efectos personales y todos Cargar siempre el barco con cuidado y distribuir las

los equipos no incluidos en el peso en rosca del barco. cargas apropiadamente para conservar el equilibrio

teodrico (aproximadamente horizontal). Evitar colocar

MASA TOTAL DE LOS LIQUIDOS: 1693,20 kg (combustible + cargas pesadas en las partes superiores.
agua dulce)
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2.5m VELAMEN Y APAREJO

2.5.1 m Caracteristicas del velamen

Mastil estandar de aluminio

VELA SUPERFICIE Dimensiones
VELA MAYOR 89 m2 I 17,20 m
MAYOR CTS 98 m2 J 4,648 m
GENOVA ENROLLADOR 51 m2 P 17,383 m
CODIGO 0 95 m2 E 8,20 m
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CARACTERISTICAS

2.5.2 m Mantenimiento del aparejo

" — CONSEJO - RECOMENDACION
%‘% Verifique regularmente el aparejo durmiente
==y corriente, y por los menos una vez al afo.

En caso de cables metalicos:

- Cambielos en cuanto aparezca el primer signo de desgaste.
- Vigile la corrosion, sobre todo en la unién de los tensores.
- Vigile el estado de los extremos y tensores.

En caso de cables sintéticos en las drizas, escotas, amarras,
etc.

- Cambielos en cuanto aparezcan signos de desgarre o
desgaste.

- Verifique regularmente los otros elementos del aparejo,
escotas, amarras, etc., y reemplacelos en caso de desgaste.

E 51
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2.5.3 m Planos de maniobra

1234 5678

———

=] " !El EE@ 7-

| ‘Iﬂ e .
S
e
1 234 56

1 - Boza de carro de vela mayor babor y estribor.
2 - Boza de enrollador manual de génova.

3 - Escota de spinnaker / codigo 0 estribor.

4 - Escota de spinnaker / codigo 0 babor

5 - Escota de génova estribor.

6 - Escota de génova babor.

1 - Boza de rizo 3.

2 - Driza de spinnaker y codigo 0.
3 - Boza de rizo 2.

4 - Driza de génova.

5 - Escota Mayor.

6 - Driza Mayor.

7 - Bozaderizo 1.

8 - Amantillo.
v s
;.9 | | =
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CARACTERISTICAS

REDUCCION DE VELAMEN

PRECAUCION

Cualquier ajuste diferente a estas
recomendaciones puede provocar la rotura

del mastil.
EN PARTICULAR, DEBERA EVITARSE EN TODO CASO LA
GENOVA 100% CON 2 RIZOS EN LA VELA MAYOR.

VIENTO REAL MAXIMO
FUERZA nudos VELAMEN
1-4 16 Mayor 100%
Génova 100%
FUERZA nudos VELAMEN
5 21 Mayor 1 rizo
Génova 100%
|
.-:I
FUERZA nudos VELAMEN A
6 27 Mayor 1 rizo ,r’r I
Génova 75 % s -'-__
FUERZA nudos VELAMEN Il
7 33 Mayor 2 rizo ||'i
Génova 50 % .
FUERZA nudos VELAMEN |
8 40 Mayor 3 rizo |' li.
Génova 25% A— l
FUERZA nudos VELAMEN )
9 47 Mayor 3 rizo ! |
Génova 0% |

E 51

13



14

3. Seguridad

3.1 m RIESGO DE INCENDIO O DE EXPLOSION

3.1.1 m Riesgos

Los riesgos principales estan ligados a la motorizacion (§
4.1), al sistema eléctrico (§ 4.4).
Consulte los apartados correspondientes.

3.1.2 m Material contra incendios

Extintores portatiles con tubo: debe proporcionarlos el

propietario.

Usted tiene la responsabilidad de aplicar en su barco el
reglamento contra incendios de su pais. Cuando esté en
servicio, el barco debe estar provisto de extintores portatiles
con tubo:

PELIGRO

@‘ Antes de descargar, cortar los motores y los

ventiladores.

" — CONSEJO - RECOMENDACION
%é Aconsejamos instalar por lo menos un
= :

extintor a menos de 5 metros de cada
litera, @ menos de 2 metros del orificio de extincion
del compartimento motor, a menos de 2 metros de
cualquier aparato de llama libre y a menos de 1 metro
del puesto de gobierno. Aconsejamos una capacidad
total de los extintores portatiles de 8A/68B, contando
cada aparato con una capacidad minima de 5A/34B.
Los extintores con CO2 deben utilizarse para apagar
incendios en cocina o eléctricos, y deben estar
provistos de tubos.

El barco se entrega sin extintores portatiles con tubo para los
motores, el generador y las acomodaciones.

Ocupese de:

- Equipar el barco con extintores segun la aplicacion del
reglamento del pais en el que el barco esta matriculado.

- Comprobar los extintores segln las prescripciones
indicadas.

- Rellenar o reemplazar los extintores por material idéntico si
estan descargados o caducados.

- Asegurarse de que los extintores son accesibles cuando el
barco esté ocupado.

- Para la proteccion de la cubierta, el propietario / usuario
del barco debe prever por lo menos 1 cubo contra incendios
con su cuerda almacenado en un lugar de acceso inmediato.

Antes de salir al mar, indicar a la tripulacion:
. El emplazamiento y el funcionamiento de los extintores,
. El emplazamiento de las salidas de emergencia.

REGLAS ESENCIALES DE PRUDENCIA

Nunca:

- Obstruir los pasos hacia las salidas de emergencia.

- Obstruir los controles de seguridad (valvulas de combustible,
valvulas de gas, interruptores eléctricos).

- Obstruir el acceso hacia los extintores colocados en los
armarios o estantes de estiba.

- Dejar el barco sin nadie a bordo con un hornillo o calefactor
encendido.

- Utilizar lamparas de gas en el barco.

- Modificar los sistemas del barco (eléctrico, gas o
combustible).

- Rellenar un dep6sito o cambiar una bombona de gas cuanto
esté funcionando un motor, un hornillo o un calefactor.

- Fumar manipulando combustible o gas.
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SEGURIDAD

Normas de utilizacién para la extincion de un fuego en los compartimientos de la maquina:
- Asegurarse de que todas las personas hayan evacuado los compartimientos motor.
- Comprobar que los accesos de este local estén cerrados.

Fuego en los compartimientos motor babor o estribor:

1 - Parar la ventilacion del compartimiento motor.

2 - Retirar los colchones de las camas de los camarotes de popa para los compartimientos motor.
3 - Cortar la alimentacion de combustible en los camarotes babor y estribor.

4 - Retirar los tapones de los mamparos.

5 - Accionar el extintor a través del orificio en el mamparo.

Fuego en el compartimento generador:

1 - Parar la ventilacion del compartimiento generador

2 - Retirar los colchones de las camas de los camarotes de popa para los compartimientos motor.
3 - Cortar la alimentacion de combustible en los camarotes babor y estribor.

4 - Abrir el cap6 babor de la bafiera de proa para el local Generador.

6 - Retirar el tapon del mamparo.

7 - Accionar el extintor a través del orificio en el mamparo.

Alimentacién de combustible Acceso al tapén del Acceso al tapo6n del
en motor y generador compartimiento motor compartimiento generador

%

Verificar el material contra incendios segun la frecuencia indicada
en el material.
Reemplazar los extintores portatiles, sin estan caducados o descargados,
por aparatos de capacidad de extincion igual o superior.

E 51
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LOCALIZACION DE LOS EQUIPOS

Extintores portatiles y mantas ignifugas (no proporcionados)
Cuando esté en servicio, este barco debe estar provisto
de extintores portatiles con las capacidades de extincion

siguientes, instalados en los emplazamientos descritos.

El emplazamiento de los extintores portatiles se indica con
el icono siguiente:

Cuando esté en servicio, este barco debe estar provisto de
una manta ignifuga para proteger el aparato de coccion y/o
la cocina, instalada en el emplazamiento siguiente: cerca del
aparato de coccion.

Cuando esté en servicio, este barco debe estar provisto de
extintores portatiles con capacidades de extincion minima
de 5A/34B, instalados a proximidad inmediata de los puestos
de gobierno.

Ubicacion prescrita para la instalacion del extintor con tubo.
La puerta del armario o de la parte batiente del espacio cerrado debe llevar el simbolo ISO apropiado.

‘ Ubicacion de los detectores de humo (instalados en las cubiertas de proa cuando las zonas estan habilitadas).
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SEGURIDAD

Ubicacion prescrita para la instalacion del extintor con tubo.
La puerta del armario o de la parte batiente del espacio cerrado debe llevar el simbolo ISO apropiado.

‘ Ubicacion de los detectores de humo (instalados en las cubiertas de proa cuando las zonas estan habilitadas).
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3.1.3 m Salidas de emergencia

Las salidas de emergencia recomendadas se indican en el esquema adjunto:

E]E Salida de emergencia

Las salidas de emergencia del LAGOON 51 se definen como sigue:

Cualquier version:

- Ventanal principal

- Escotilla de cubierta punta proa (acceso por escalones de acero inoxidable sobre mamparo)
- Escotilla de cubierta camarote de proa babor (acceso por estribo amovible sobre la litera)

- Escotilla de cubierta camarote de popa estribor (acceso por estribo amovible sobre la litera)
- Escotilla de cubierta camarote de popa babor (acceso por estribo amovible sobre la litera)

Versiones 4 camarotes / 4 cuartos de bafio y version 6 camarotes / 4 cuartos de bafio:

Las salidas de emergencia previas, mas:
- Escotilla de cubierta camarote de proa estribor (acceso por estribo amovible sobre la litera)
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SEGURIDAD

3.1.4 m Generalidades

- No instalar cortinas en suspension libre u otros tejidos
cerca o por encima de aparatos de coccion u otros aparatos
de llama sin proteccion.

- Mantener limpias las sentinas y comprobar regularmente
que no hay vapores o fugas de combustible o gas.

- Noalmacenar materiales combustibles en el compartimiento
motor.

- No dejar el barco sin vigilancia cuando hay aparatos de
coccion y/o calefaccion funcionando.

- No fumar cuando se manipule combustible o gas.

- En caso de reemplazar el material de la instalacion contra
incendios, utilice inicamente elementos apropiados, con la
misma designacion o las mismas capacidades técnicas y
una resistencia al fuego equivalentes.

- Si se almacenan materiales no combustibles en el
compartimento motor, deberan fijarse para que no exista
riesgo de que caigan sobre las maquinas y no obstruyan el
acceso al compartimento ni su salida.

- No obstruir los pasillos hacia las salidas y escotillas.

- No obstruir los controles de seguridad, por ejemplo: llave
cierre de combustible, grifos de gas o interruptores del
sistema eléctrico.

- No obstruir el acceso hacia los extintores portatiles
colocados en los armarios.

- No utilizar iluminacion de gas en el barco.

E 51

- Cerciorarse de que material contra incendios es
inmediatamente accesible cuando el barco esté ocupado.

Indicar a los miembros de la tripulacion:

- el emplazamiento y el funcionamiento del material contra
incendios.

- el emplazamiento de los orificios de descarga en el
compartimiento motor.

- el emplazamiento de los pasillos y salidas.

- No modificar ninguna instalacion del barco (sobre todo
la instalacion eléctrica, de combustible o gas) ni permitir
hacerlo a personal no cualificado.

- No llenar los depdsitos de combustible o sustituir bombonas
de gas cuando el motor estd en marcha o cuando estén
funcionando los aparatos de coccion o de calefaccion.

Mantenimiento del equipo contraincendios

El propietario / usuario del barco debe:

- Verificar el material contra incendios segun la frecuencia
indicada en el material.

- Reemplazar el material portatil contra incendios si esta
caducado o descargado por aparatos de capacidad de
extincion igual o superior.

- Rellenar o reemplazar los sistemas fijos de extincion si
estan descargados o caducados.
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3.2 m VISIBILIDAD

La visibilidad desde el puesto de gobierno puede verse
obstruida debido a los amplios angulos del asiento del barco
0 por otros factores provocados por una o varias de las
situaciones siguientes:

- Carga y distribucion de la carga

- Velocidad

- Condiciones del mar

- Lluvia y rociones del mar

- Oscuridad y niebla

- Luz dentro del barco

- Posicion de los toldos superiores y laterales

- Personas o equipos amovibles situados en el campo de
visibilidad del timonel

ANGULOS DE VISION SIN LAS VELAS

- Aceleracion rapida y transicion del modo de desplazamiento
al modo de planeacion en el caso de barcos de motor

- Angulo del regulador de equilibrio asociado al motor (para
barcos provisto de éste)

- Angulo del regulador del equilibrio asociado al casco (para
barcos provistos de éste)

- Escora de la embarcacion, ya que las velas reducen la
visibilidad con viento (génova, trinqueta, codigo 0, spi).

Las reglas internacionales para prevenir los abordajes en
mar (COLREG) y las reglas de navegacion imponen una
vigilancia correcta y permanente , asi como el respeto de la
prioridad. Es esencial respetar estas reglas.

T
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SEGURIDAD

3.3 m ESTABILIDAD, RIESGO DE INVASION

3.3.1 m Aberturas en el casco

PRECAUCION
En navegacion, mantener cerrados los
portillos, ventanas y puertas amovibles.

VALVULAS Y PASACASCOS

E 51

PRECAUCION
Mantener las valvulas del casco, los tubos
de vaciado de las baiieras, los espiches
y otros dispositivos de apertura / cierre en posicion
cerrada o abierta, segun el caso, para minimizar el
riesgo de invasion.

Si es necesario, dar instrucciones de uso para estos
equipos.

==:=='==ﬁ‘
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3.3.2 m Bombas de sentina y Secado

El sistema de bombeo del LAGOON 51 consta de:

- Dos bombas de sentina eléctricas sobre los sumideros
centrales, a la altura de las quillas.

- Dos bombas de sentina manuales sobre los sumideros
centrales, a la altura de las quillas.

- La gestion de los drenajes de las sentinas motor y
compartimentos de proa se realiza a través de tubos provistos
de valvulas en los sumideros.

La caja de cadenas es una zona estanca del resto del barco.
Esta es accesible por una escotilla salvavidas, que debe
mantenerse obligatoriamente cerrada salvo para intervenir
en la cadena.

Su evacuacion se efectiia por dos imbornales por encima de
la flotacion en condiciones normales de asiento.

[—voae

T
. ll
Gestion de la bomba de sentina manual (ref.1 1):

Las bombas manuales de sentina se activan en la bafera
a babor y estribor.

La palanca oscilante de bombeo debe permanecer

guardada en su emplazamiento previsto bajo el cap6
central de bafera.

Gestion de las bombas de sentina eléctricas:

El cuadro principal de cocina permite gestionar las bombas
de sentina eléctricas, con una repeticion de la marcha
forzada de cada bomba de sentina en la consola de
gobierno babor.

Para cada una de ambas bombas eléctricas, en el cuadro
eléctrico principal:

- Lamarcha forzada de la bomba se activa con el interruptor
"MANUAL".

- Una sefial acustica suena cuando se alcanza el sensor
de nivel alto (en el cuadro principal Y en la consola de
gobierno).
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SEGURIDAD

- ADVERTENCIA

El sistema de bombas de sentina no esta

=== previsto para el control del agua procedente
de brechas en el casco.

" — CONSEJO - RECOMENDACION
%é No dejar que las bombas funcionen sin

= . .

carga para evitar su deterioro.

El agua de las sentinas debe mantenerse a su nivel
minimo.
Verificar visualmente a intervalos regulares el
funcionamiento de cada bomba de sentina.
Verificar que los puntos o alcachofas de aspiracion de
las bombas no estén obstruidos por residuos.

PRECAUCION
Verificar visualmente a intervalos regulares
el funcionamiento de cada bomba de

sentina.

Limpiar los puntos o las alcachofas de aspiracion de

las bombas de residuos que podrian obstruirlos.

Si los mamparos estancos que aislan los piques

delantero y trasero estan provistos de grifos, deberan

estar cerrados en tiempo normal y abrirse Unicamente
para vaciar el agua en la sentina principal.

En barcos que no requieran bomba de sentina, el

usuario/propietario debe llevar a bordo al menos un

cubo/achicador provisto de un medio que evite su
pérdida accidental.

Capacidad de una bomba de sentina eléctrica: 45 L/min

Capacidad de una bomba de sentina manual: 0.9 litros / ciclo 0 40 litros / minuto

PRECAUCION
Cuando los cortacircuitos estan en OFF, las
bombas de achique estan apagadas y no

activas.

3.3.3 m Estabilidad y flotabilidad

La estabilidad se reduce cuando se afiade peso en las obras
muertas.

La estabilidad puede reducirse cuando se remolca un barco
0 se levanta un peso significativo con serviolas o botavaras.
No perforar los compartimentos marcados como depositos
de aire.

Si el barco estd clasificado como insumergible, puede
soportar a sus pasajeros incluso en caso de invasion.
Cualquier cambio en la disposicion de los pesos a bordo (por
ejemplo la adicion de una plataforma de pesca sobreelevada,
un radar, un mastil con tensor, el cambio de un motor, etc.)
puede afectar a la estabilidad, el equilibrio y las prestaciones
del barco.

E 51

PRECAUCION
No navegar con el barco a alta velocidad
con una ajuste negativo de asiento (estrave

bajo). Esto puede hacer escorar al barco y provocar

inestabilidad en las viradas.

Utilizar un asiento negativo para pasar de la velocidad

de desplazamiento a la velocidad de hidroplaneo

(aquaplaning) y a velocidades inferiores con mar

picada.

Las olas rompientes constituyen un peligro importante

de inestabilidad e invasion. Cerrar las puertas y las

escotillas de descenso en caso de mar gruesa.
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" __ CONSEJO - RECOMENDACION

%é Reducir la velocidad antes de efectuar
viradas cerradas para evitar la perdida de

control.

Con tiempo adverso, es conveniente cerrar las

escotillas, cajas y puertas para minimizar el riesgo de

invasion de agua.

Conviene mantener el agua de las sentinas al minimo.

3.3.4 m Adrizamiento tras volcado

En caso de que el barco vuelque:
- Romper las escotillas salvavidas situadas en cada casco con el martillo previsto.
Los martillos estan situados bajo las escaleras a estribor y babor.

Hay también un martillo disponible en el exterior, en el emplazamiento de las balsas salvavidas, en caso de una intervencion
externa para sacar a las personas del barco.

3.4 m PREVENCION DE CAIDAS POR LA BORDA

Las partes de la cubierta que no estan consideradas como parte de la cubierta de trabajo y que no deben utilizarse en
navegacion se presentan sombreadas en el esquema de la pagina siguiente.

Compruebe los cables regularmente:

En los cables metalicos, vigile la aparicion de los primeros signos de deterioro y de corrosion, sobre todo en los puntos de
union.

En los cables sintéticos, cambielos cuando aparezcan signos de desgaste debidos al uso o a los rayos UV.

El lashing en los extremos de los cables sirve para ajustar su tension.

Un cable textil tiene una vida Util de 5 a 7 afos, segin la zona y el programa de navegacion del barco.
Efectuar un control anual de los cables para detectar cualquier signo de desgaste o desgarre.

Al cabo de 7 afos 0 en caso de desgarre, es imprescindible cambiar los cables.

- Enjuagar los cables con agua dulce tras la navegacion.

- Los cables textiles pueden desmontarse durante el invernaje del barco para protegerlos de los rayos UV.
- Etiquetar adecuadamente cada cable para reposicionarlo correctamente al volver a montarlo.
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SEGURIDAD

3.5m METODOS DE ASCENSO A BORDO

La escalera de bafio, situada en el faldon de popa estribor, se
gira hacia atras para introducirla en el agua.

3.6 m DEFINICION DE LAS ZONAS DE LA CUBIERTA DE TRABAJO

Las zonas materializadas en el croquis siguiente corresponden a las que no forman parte de la cubierta de trabajo y a las
prohibidas en navegacion.

No se ha instalado ninguna proteccion humana alrededor de estas zonas para evitar caidas por la borda.

E 51
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3.7 m EQUIPOS DE EMERGENCIA

Este apartado corresponde a la localizacion de los equipos de emergencia (puede completarlos con sus equipos adicionales).

ANILLAS PARA FIJACION DE AMARRAS FLYING BRIDGE

R3000
R1000

R2000

ANILLAS PARA FIJACION DE AMARRA

R3000

R2000
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SEGURIDAD

IMPLANTACION DE LAS BALSAS SALVAVIDAS

Los 2 compartimientos de las balsas salvavidas (ref. 1) son accesibles
desde las partes superior e inferior en caso de que el barco vuelque.

Esta categoricamente prohibido subirse al emplazamiento de las balsas
salvavidas.

Lea atentamente el manual de instrucciones correspondiente.

E 51
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4. Equipos

Para ampliar informacion sobre los aparatos instalados,
remitase a su manual anexo a la documentacion del barco.

4.1 m MOTORIZACION

4.1.1 m Consejos de utilizaciéon

) ADVERTENCIA
Parar el motor, y no fumar mientras se

rellenen los depdsitos de combustible.
Precaucion con las prendas amplias, cabello o
anillos que puedan enredarse. Llevar ropa adecuada
(guantes, gorros, etc.).

PRECAUCION
No instalar en este barco un motor de
potencia y peso superior al recomendado,

ya que puede provocar riesgos de inestabilidad.

Evitar el contacto entre materiales inflamables y las

partes calientes del motor.

No es aconsejable intervenir en piezas mecanicas en

movimiento ni en las que se encuentren cerca (motor,

linea de arbol, etc.).

En caso de que se requiriera efectuar una intervencion,

parar el motor y/o la rotacion de la linea de arbol antes

de intervenir en uno de sus elementos.

En los motores fuera borda provistos de

deposito portatil, llenar el deposito portatil
fuera del barco, en un lugar bien ventilado y lejos de
cualquier riesgo de inflamacion.
Los combustibles almacenados fuera de los depositos
(depdsitos portatiles, bidones, etc.) deberan guardarse
en un local ventilado.
Antes de arrancar, verificar que la sentina motor esté
limpia y seca. No arrancar si hay combustible en el
fondo.
Localizar el orificio del extintor que permita apagar un
fuego que pueda declararse en la sentina motor.
En los barcos provistos de un motor de gasolina,
ventilar el compartimento motor durante 4 minutos
con ventiladores de sentina para eliminar los posibles
vapores de gasolina.
Ciertos modelos estan provistos de un sistema fijo
de extincion que permite apagar fuegos que puedan
declararse en la sentina del motor. Informese de la
ubicacion del accionador y de su funcionamiento (ver
§ 3.1.2 ). Es necesario ventilar el compartimiento
motor tras el accionamiento.
Cerciorarse de que las aberturas de ventilacion estén
despejadas.
Verificar la correcta circulacion de la refrigeracion por
agua de mar.
Verificar regularmente el estado de las canalizaciones
de combustible.
No obstruir ni modificar el sistema de ventilacion.
Antes de arrancar, cerciorarse de que:

- el control del motor no esté activado
- la valvula de toma de agua del circuito de

refrigeracion esta abierta, y que sale agua del escape
(el agua puede estar mezclada con gas de escape en
el caso de un escape himedo) cuando el motor ha
arrancado.
En caso de derrame en la cubierta durante el relleno,
limpiar antes de arrancar.
Prevenir el deterioro de las canalizaciones de
combustible.
Los tubos flexibles para combustible deben cambiarse
por tubos con la misma marcacion.

A | __ CONSEJO - RECOMENDACION
e
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EQUIPOS

Significado de los simbolos:

1 2 3

3: Arrancar

4 min

- 1: Atencion
& @:\ 6 2: Ventilar durante cuatro minutos

4.1.2 m Dep6sitos de combustible: 2 x 520 litros GASOLEO

1}

OPTION GEWERATEL

GEMERATELR

5201

Las valvulas estan acopladas para que el motor y el
generador consuman y descarguen en el mismo deposito.

No existe transferencia directa entre ambos depdsitos.

E 51

520L

=3

TEUR

=4

M

PRECAUCION
Los depoésitos pueden tener una zona
imbombeable en funcion del asiento del

barco o del disefo de las derivaciones de aspiracion.

Se recomienda conservar una reserva del 20%.

29



4.2 m PUESTOS DE GOBIERNO

1 - Pantalla de 16" para electronica (opcion).

2 - Contador de cadena (opcion).

3 - Timén de rueda.

4 - Platina de 6 teclas.

5 - Pantalla / repetidor para electrdnica (opcion).
6 - Pantalla / repetidor para electrdnica (opcion).

4.3 m SISTEMA DE DIRECCION

4.3.1 m Descripcién general

El sistema de direccion es de tipo hidraulico.

5 6 7 8 910 11

7 - Pantalla motores (opcion).

8 - Mando de hélice de proa (opcion).

9 - Platina de arranque del motor babor.

10 - Mandos de los motores.

11 - Platina de arranque del motor estribor.

" — CONSEJO - RECOMENDACION
%é ’ Es aconsejable utilizar sistematicamente
A . .
el aceite proporcionado por el proveedor, 0
como minimo un aceite de viscosidad IS0 22.

30

PRECAUCION
No utilizar nunca el cilindro de piloto como
estribo de acceso al rasel estribor.
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4.3.2 mldentificacion de los componentes

Consola de
gobierno

Tubo de limera de timén

Cafia de timon auxiliar

7

Gato hidraulico

Bomba de gobierno

+ Tubo flexible hidraulico

Barra de conexion

4.3.3 m Mantenimiento

- Vigilar que no haya fugas en los racores y sobre todo en el
circuito en su conjunto.

- Cambiar el cartucho del filtro de retorno cada 3000 horas
de funcionamiento.

- Cambiar la alcachofa del filiro de aspiracion cada 3000
horas de funcionamiento.

Para acceder a esta alcachofa, desatornillar las 4 tuercas
que mantienen la brida de aspiracion y retirar el grupo
compuesto por la brida, el tubo y la alcachofa.

- Desatornillar la alcachofa gastada.

- Atornillar la nueva alcachofa.

- Volver a montar la brida de aspiracion y sus tuercas de
sujecion.

- Cuando se cambie el cartucho, efectuar el vaciado del
circuito preferentemente segun el aspecto del aceite.
-Vaciar el depdsito equipado y la bomba o bombas manuales.

E 51

- Para obtener un flujo rapido de aceite, retirar el tapon de
relleno del depdsito y el de la bomba manual.

- Atornillar el cartucho nuevo.

- Llenar el deposito equipado hasta el nivel maximo con
aceite tipo HM32.

- Cuando se alcance este nivel, cerrar el deposito equipado
con su tapén estanco.

- Completar el nivel de la bomba o bombas manuales de
direccion y tapar el orificio de relleno con su tapon.

- Verificar las escobillas del motor.
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4.3.4 m Sistema de emergencia

Los barcos equipados con rueda de timén estan provistos de una cafia de timon auxiliar: aseglrese de que puede acceder
facilmente a ésta en cualquier momento

La cafa de timén auxiliar esta guardada en la sentina motor babor, a la que debe accederse facilmente.
- Para la aplicacion de la cana de timon:
- Desatornillar con una manivela de winch uno de los imbornales de cafa de timon situados en uno de las faldones traseros.
- Introducir la cafia de timon en la mecha de la pala de timon, cerciorandose de que esta bien encajada.
- Poner la valvula del cilindro situada en el sentina motor por el lado correspondiente en posicion de by-pass. La pala de timon
estara entonces aislada del sistema de cana.

1 - Cilindro de direccion.
2 - Valvula del cilindro de direccion.

1 3 - Cafa de timon auxiliar.

2 4 - Tornillo + tuerca de fijacion de cafa de timon.
5 - Valvula del cilindro en posicion de by-pass.

% El fluido hidraulico debe ser ininflamable o
tener un punto de ignicion de al menos 157 °C.

’é‘l CONSEJO - RECOMENDACION
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4.4 m SISTEMA ELECTRICO

PRECAUCION
No trabajar nunca en una instalacion
eléctrica en tension.

No modificar nunca el circuito eléctrico del barco o

los esquemas: es conveniente que la instalacion, las

modificaciones y el mantenimiento sean efectuados
por un técnico cualificado en electricidad marina.

No cambiar o modificar nunca la intensidad asignada a

los dispositivos de proteccion contra sobreintensidad.

No instalar o reemplazar nunca los aparatos o

los dispositivos eléctricos por componentes que

sobrepasen la intensidad admisible del circuito.

No dejar nunca el barco sin vigilancia cuando el

circuito eléctrico esté en tension, a excepcion de

la bomba de sentina automatica y los circuitos de
proteccion contra incendios o de alarma.

4.4.1 m Cuadro y sistema eléctrico 12V

PELIGRO

QI Para evitar un cortocircuito entre los dos

polos de la bateria, no almacenar objetos
conductores cerca de las baterias (herramientas
metalicas, etc.).

E 51

ADVERTENCIA
No obstruir los conductos de ventilacion de
— las baterias: algunas liberan hidrogeno, con
el consiguiente riesgo de explosion.
No dejar el barco sin vigilancia cuando la instalacion
eléctrica esté en tension, a excepcion de la bomba
de sentina automatica y los circuitos de proteccion
contra incendio o robo.
No instalar nunca ni reemplazar los materiales o
aparatos eléctricos por componentes que excedan el
amperaje del circuito.
No modificar nunca una instalacion. Recurrir a un
técnico cualificado en electricidad marina.
Durante la carga de las baterias y su conexion /
desconexion, cerrar los desconectadores de bateria.
Las baterias deben manipularse con precaucion.
En caso de proyeccion de -electrolitos, enjuagar
abundantemente la parte del cuerpo en contacto y
consultar a un médico.

PRECAUCION
Las baterias deben ser estibadas con
cuidado.

Obsérvese que los hilos del circuito de 12V son rojos para el

positivo y negros para el negativo.
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CIRCUITO 12V
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EQUIPOS

CARRE — GALLEY 4C3T

E1: lluminacion total cabina

E2: lluminacion indirecta cabina
E3: lluminacion zona cocina

E4: lluminacion pasillo BD

E1: lluminacion bafiera
E2: lluminacion zona cocina

E3: lluminacion total cabina
E4: lluminacion indirecta
cabina

7
on total camarote
indirecta camarote
total cabina
S S Interruptor inalambrico DOS TECLAS =) S Interruptor inaldmbrico UNATECLA @B

\_7\

(- g cabina

CARRE — GALLEY 4CAT-6CAT

E1: lluminacion total cabina

E2: lluminacion indirecta

cabina

E3: lluminacién zona cocina
 E4: lluminacion pasillo BD

. E1: lluminacion zona salon
Inacion zona cocina =(E2: lluminacion indirecta cabina
E3: lluminacion total cabina
E4: lluminacion indirecta

E1: lluminacion total cabina

E2: lluminacion indirecta cabina
E3: lluminacion zona salén

E4: lluminacion pasillo

E2

E 51

E1 Interruptor inaldmbrico UNA TECLA (]

1| €3 Interruptor inalambrico DOS TECLAS =)
E4 £2
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4 CABINS — 3 TOILETS

— — 8 E1: lluminacion total

camarote

C50
\_ INTERRUPTORES

A9395)/*824075
€30 INTERRUPTORES

A5949V/*743797

4 . A5443Q/*741126 L A5392F/*708364
A4040F/*718431 C60INTERRUPTORES E1: lluminacion 'A20 INTERRUPTORES
€60 INTERRUPTORES 3C i camarote N
3C PARTE DIA N
PARTE NOCHE E2: lluminacion
P /
E1: lluminacion total camarote 1
E2: lluminacion zona litera 5
E3: lluminacion zona oficina E1: lluminacion lavabos __J
Eg;;’;‘:ac'on indirecta j E2: lluminacion lavabos ] /
- T i ET. lluminacion WC -
™ — - i : : 0
\\; === E2: lluminacion zona oficina Ji| E2: lluminacion WC
7 N\
|6 Interruptor inalambrico DOS TECLAS @B o Interruptor inalambrico UNATECLA -~ @B
4 CABINS —4 TOILETS
Ve
~—
E1: lluminacion techo
camarote E1: lluminacion techo
E2: lluminacion indirecta camarote
camarote E2: lluminacion indirecta P
p—
E1: lluminacion total E1: lluminacién total
A3790D/*716291 |Camarote camarote A4673K/*708520
\cso INTERRUPTORESEZ' lluminacion pasillo E2: lluminacion pasillo ¢10 INTERRUPTORES
(A7748N/*825573 E1: luminacion total E1- lluminacion total A7921V/*77$804
€60 INTERRUPTORES Canacion fota camarote c20 INTERRUPTORES
E2: lluminacion pasillo E2: lluminacion pasillo
Qs /
E; ;r:leijrrontienacmn techo E;Hgg}g‘acf?” .tec.ho
Egrznll;rrontienacidn indirecta Eghlgg}g‘am” indirecta
E1 | E3 | oA . E1 R @
£2 | ea nterruptor inalambrico DOS TECLAS @B o Interruptor inalambrico UNA TECLA
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EQUIPOS

6 CABINS — 4 TOILETS

E1: lluminacién techo

camarote

E2: lluminacion indirecta E1: lluminacion techo
camarote camarote

] J . : E2: lluminacion indirecta
\ camarote

A3790D/716291 E2: lluminacion camarote A4673K/*70
5 TB c10INTERRUPTORES
c50 INTERRUPTORES = L=
\ A9395)/*824075
€30 INTERRUPTORES
E1: lluminacién techo

camarote

E2: lluminacion indirecta LERER oty
. c40 INTERRUPTORES
camarote I — A7921V/*779804
T C [ E1: lluminacion C20INTERRUPTORES
A7748N/*825573 = camarote L
€60 INTERRUPTORES Eglﬁm'eﬂmﬂ
L ; - E1: lluminacion techo
- camarote
— B E2: lluminacion indirecta
" - - t
E1: lluminacion total Canante
E2: lluminacion pasillo 0 | T—
- ; uminacion total
= Interruptor inalambrico DOS TECLAS @B o Interruptor inalambrico UNATECLA @B

E 51
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CIRCUITO 12 V EUROPA

Parque de baterias de dcido

iz [ rorencoe- v
420An/ 12V DC HORNO Y PLAc,fl DE GAS
Cortacircuitos principal T = ’
. DC /AC

VIATEMIS 250 Ah

3XAGM 12V 140 Ah
+

Opcion supl. Alternador motor
3XAGM 12V 140 Ah  Ventilacion locales motor

Alarma sonora sistema de secado

! ! g Rl 704

Equipos LIGHT

s F(111[00S FRIO

we FquUIpOS Electronica

=X



EQUIPOS

CIRCUITO 12V EE.UU

Parque de baterias de dcido de
4204h/ 12V DC HORNO YPLAC{I DE GAS
840Ah/ 12 V DC (opcidn) Cortacircuitos principal T T 7
& \ . DC /AC

VIATEMIS 250 Ah

3XAGM 12V 140 Ah
+

Opcidn supl. Alternador motor
3XAGM 12V 140 Ah  Ventilacion locales motor

Alarma sonora sistema de secado

! ! g Rl 704

Equipos LIGHT

s F(11iD0S FRIO

Equipos Electronica

E 57 39
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PROTECCION CIRCUITO DC

3 3 aaisinows-om | S
2 2 S INO¥4 - D, S
~N ~ oV -
S S YA/EN- 02V - dWNd M
(e e ¥ILVM A2¥D =
~
a 2
e © e W © Avid <
W = o @ [ 9 | ama/19novv-annd 1]
o) DM. S S ¥ILVM AFHO
o S wn 9
a S =
4 1n 2 1n 19A- 09V - dNNd <
= SNV4 NOOTVS < i) I S
W el s 3|« ¥ILVM A2¥D =
w
&3 a O
W T « 0#£3018 < sy S <
al 2 n 292 092 - HIH 0
9 qf = ONIYOLINOW ] )
=
wv
5 @ w
A = B
o Wwlem (1VNNOILdO) dNINd Q Ko <
o 9 o s o 09v - oM =)
5 2 = | svviuzivmazuo S aul=E &
[re
5 )
= 3
o o
2 2
g SINVL ¥ILYM g ozv-om <
L | A3¥9 HOLIMS SdWNd [re &
—
w w
~ w ~ w
S IS & S B &
2ad|]s NOILYNOISId ) ag|]s NOILYNDISIa g
agl = 3 “agf=2 S
-] euuondo o]
-] (sni ndo) 3
& | 3AIVA QION310S SVO e
~ (jeuuondo) ~
1) 1)
L | dANd ¥31vm vasom =
a
- 2 8
= o [} - -
52ls ¥ILUIANI s = als 19A- 0TV - dNINd <
nnw S| = | ozzadananozanoss | N S S|= ¥ILVM A¥D =
23S 2 &
wv
= Q] uwn Z 2] w L9A- OEV - dWNd <
Zz w| ©| dandyatvmvas g Flo S
W Py s 3= ¥ILVM A2¥D =
< wog
w Q = =
a3
S 142018 < nUu S S| vvenosv-awna RS
gx|= ONIYOLINOW L0 T ¥ILVM A¥D =
<] ~
o & g
w o | (1vnnvoiLdo) dwind on <
Z 43 2 als 0sv-m =]
2 S| = | wviuavmazuo - B &
= ra
= 3
o o
2 2
o ¥3a =} <
o =) oIV -om =)
fre HIHSYM dNNd fre &
—
w w
=Bl W [ = =W [
£33 NOILYNDISIa s £33 NOILYNSDISIa s
o < 3 (s} < 3
Sz|s 3 S I 3

=X

40



EQUIPOS

PROTECCION CIRCUITO DC (por médulo)

COUPE BATTERIE COUPE BATTERIE CALCULATEUR
LINE DRIVER CONVERTISSEUR | ||l cONVERTISSEUR
< SERVICE s s|® s SERVICE < PILOTE s
S S S|t S 5] S
—--— == —=--—-=-—94l~ F-—=--—-18 -—--—-40 F—--—--lal~Nf—--—--18
] 2 2|5 g 2 3
g SERVICE 2 8lg & SERVICE 3 AuTopiLoT |8
LINE DRIVER INVERTER INVERTER
BATTERY SWITCH BATTERY SWITCH HYDRAULIC
£V PLANCHA - ENROULEUR DE ENROULEUR DE REPARTNEG | <
m
WINCH TRIBORD | B3 c GENOIS - GENOIS LOCAL MOTEUR |&
5 < coCKPIT s| ELECTRIQUE & eecrrique |3 /EVPLANCHA |S
—_——e— - -8 HI ™ L o — 8| f-——-—=—-]8 b e — - - Ll ]s
S 2|7 ES =3 5 GND DISTRIB |8
STBD WINCH 5 EV CoCKPIT | % 32 3 STDB ER g
el (=]
PLANCHA m 8
S o /EVPLANCHA | &
|w]
a @ JEU DE BARRES JEU DE BARRES
= CALCULATEUR et PARC BATTERIE PARC BATTERIE
WINCH BABORD | B3 o LOCAL MOTEUR LOCAL MOTEUR
=B PILOTE 5k 2 mEoRD  |E mEorn |E SERVICE#1 g SERVICE#1 g
—-— -8 E——— ] - — - — B~ -—--—-48 F— oo — - [Bf~f—--—--48
q T HE @ STBDENGINE | STBD ENGINE |2 SERVICE g SERVICE S
el o AUTOPILOT 518 © w =3 ~
PORT WINCH ) YDRAULIC 2 ROOM POWER ROOM POWER BATTERY PARK BATTERY PARK
e o BAR BAR #1 #1
~ ~
DRISSE GV ﬁ TENDER LIFT 3 TANGON TANGON PARC BATTERIE PARC BATTERIE
sBS s|RE ELECTRIQUE |<|B|| ELECTRIQUE [s SERVICE#2  [< SERVICE#2  |[<
S Sl = g|® S S S
e ] =~ —--—---18|sH] it 1 1] | ey S strvice 18I T trvice” T 18
S|SB 518 5 SERVICE S SERVICE 3
MAINSAIL RE] A glg & a 8
o) TENDER LIFT 3 BATTERY PARK BATTERY PARK
WINCH ] = #2 #2
(@]
o m
(@]
REPARTITEURS E 3 BOSSOIR 3 JEU DE BARRES JEU DE BARRES PARC BATTERIE PARC BATTERIE
w by © -m
NEGATIF ROOF SE ELECTRIQUE 5B g ROOF 5|3 ROOF S = SERVICE #3 S SERVICE #3 S
— - — - - >k —--—--—5l. F-—--— -8l - —--—-qok= F—=--—=-=|8|~N}|—--—--18
N o =58 T 2|8 i o SERVICE S SERVICE 4 S
ROOFGND | [ES ELECTRICAL | 3| S [ rooFPOWER | &S|l ROOF POWER |Gl sarrerypark |21 | sarrery panc 1N B
DISTRIBUTORS |2 - DAVIT = BAR BAR 2 e e o
) = =)
X o
ALIMENTATION JEU DE BARRES REPARTITEUR m o
JEU DE BARRE - ALIM. TABLE A 9 CHARGEUR 60A CHARGEUR 60A | [IS]
TABLE A CARTE [<|S 3 2 5[ 5 ©
ROOF g 3|~ CARTE Sl « = 55
— T/ ~"79 — -~ ~""718|w - o -—""—"1 B F—--—--|18|ulf—~~— "~ 13K
1 g8 CHARTE TABLE |S|3 < S b S| ©
ROOF S CHARTE TABLE |3|S =
POWER BAR OWER BAR ®[= power  |7|* @ cHarGeR60A |°|Z| cHarGER60a ||
DISTRIBUTOR s P
= m
~ S~
GUINDEAU -l cuiNnDEAU = CHARGEUR 40A CHARGEUR 40A | B3
w =in s|2 H o
v o4 v SE
—=-o—oo5 —ss—o== F-—=--—-18 -—-=-—-405 F——-—=o| f—--— -0
g(& S 2 &8 =
Ll £ v ey > NSl
WINDLASS WINDLASS Q CHARGER 40A CHARGER 40A 2
g )
= . BATTERIE DE 3
Q BUZZER SYSTEME %’
DESSALINISATEUR DESSALINISATEUR E DEMARRAGE
s s[= ASSECHEMENT NN P
el NEESREE - - [ERRE N E O
B R = BILGE PUMP STBD STARTING |5 jiad
water maker |®| || warer maker |*© ®
BUZZER BATTERY
BATTERIE DE
CHARGEUR CHARGEUR EXTRACTEUR DEMARRAGE
PROPULSEUR |g|@fl PRoPULSEUR |= LOCAUX MOTEUR s
g|4 3 BABORD  |§
F-—=--—-1a|'|-—--—-11a F——— = |NEf—--—--12
glg 8 > g
THRUSTER  |8|8|| THRUSTER  |R EXTRACTOR PORT STARTING | &
CHARGER CHARGER ENGINE AREA BATTERY
REPARTITEUR REPARTITEUR TENDER LIFT OU
REPARTITEUR DE g
ALIM. FLOTTEUR NEGATIF COQUE | L Bossor |8
a b CHARGETD |g|= 8
BABORD  [§[% 8D e Gl EecTRIQUE |G
F-—--—=-{3|' | -—-— -1 F—— =l = - — - =15
Sl GND = SR 7enper LiFT or |2
PORTPOWER (&[>l 5 crpigutor | STBD CHARGE (&S| o rerpicar |8
DISTRIBUTOR o COMBINERS 5
PORT FLOAT DAVIT <
REPARTITEUR REPARTITEUR s
REPARTITEUR DE PANNEAUX  [§
AUM. FLOTTEUR | | _ [ NEGATIF cOQUE |= CHARGE BD a coares |8
TRIBORD | Z|& ™ 8 gl ]
B e T TR e
stBD POWER | B8 & PORT CHARGE || & S
DISTRIBUTOR |2 SOLAR PANELS |@
DISTRIBUTOR COMBINERS I
STBD FLOAT g
TABLEAU DC 12V panneaux  [S| |f seu oe sarRes
NEGATIF TAC 9l.,
TABLE A CARTE [<|a3 < soLaIREs (8T TABLE A CARTE |
® S| o
i 1 I e |- I P~ | I =
olun © = =1
cHARTTABLE |8|S]| GnD cHART S|S| crarTE TABLE |5
SOLAR PANELS |Q
POWER BOARD TABLE 8 POWER BAR
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INSTALACION 12V DC

PARC BATTERIES 1

K01/ JEU DE BARRE DC POSITIF PRIORITAIRE

GOI/BATTERY L

PARC BATTERIES 2

GO3/BATTERY

TI6 60000 |y s0en
4O,
=

—woc

PARC BATTERIES 3

GOS/BATTERY

T40.000AH os o0s
D,
I v

g oo

o1/ 12vie0%

KES/COWPE SATTERIE SERYICE
—
NDC 030 ——o—" -

K02/ JEU DE BARRE DT POSITIF LOCAL NOTEUR T

X03 / JEU DE BARRE DC POSITIF TAC
w0 5

AU CBIA3H

Fusistes
o058 ——————
WO8-TENDERLIFT

%
P ot

02/ 121408

ETABy

01 PENTS con 50

" emniaoy
X08

ETABY

=

=1
=
=]
=

ETABY

F53/2008

CH sr |

G10/BATTERY

K61/COUPE BATTERIE WOTEUR TRIBORD

D

S0 moriR 1hison0
<ot

Woczs

KO IRELAIS WINCH DRISSE GV

mz:wmc% DRISSE 6V

——wocods

KO8/RELAIS WINCH TRIBORD

KIZ/RELAIS GUINDEAU

T WosiLIE pRIVER

MO /DESSALINISATEUR DUO.

—wc: .

WO 1T om - v s st 1t i ¢ s 2

(WDCHBH‘.W [

onl
K04/ JEU DE BARRE DC NEGATIF ROOF

wcors

X0l / JEU DE BARRE DC NEGATIF PRIORITAIRE

’7‘%

X03 / JEU DE BARRE DG NEGATIF TAC

091 [ ——

WDC 1 85/ TANGONNET-
BT/ENROULER m“

PRINCIPIO CUADRO ELECTRICO 12V DC Y DESCRIPCION DE LAS FUNCIONES

ELECTRONICS
ELECTRONIQUES

LIGHTING
ECLAIRAGES

NAVIGATION LIGHTS
FEUX DE NAVIGATION

BILGE PUMP PORT
POMPE DE CALE BABORD

STEAMING LIGHT
FEU DE HUNE

DECK FLOODLIGHT
ECLAIRAGE PONT

BILGE PUMP STARBOARD
POMPE DE CALE TRIBORD

FRESH WATER PUMP
GROUPE D'EAU

USB-5VDC -2A

| —
=

ANCHOR LIGHT
FEU DE MOUILLAGE

FRIDGE UNIT
GROUPE FROID

=X



EQUIPOS

Icono

Funciones

Disyuntor

By-pass

Permite alimentar la electronica de navegacion.
- Retroiluminacién blanca o apagada: Electronica no alimentada
- Retroiluminacion roja: Electronica alimentada

Enciende y apaga las luces de navegacion (luces babor y es-
tribor en las cubiertas de proa, y luz de popa detras del roof)
- Retroiluminacion blanca o apagada: Luces apagadas

- Retroiluminacion roja: Luces encendidas

FU5

FU25

FU8

FU28

Enciende y apaga la luz de cofa (situada en el mastil)
- Retroiluminacion blanca o apagada: Luz apagada
- Retroiluminacion roja: Luz encendida

FU9S

FU29

Enciende y apaga el proyector de cubierta (situado en el
mastil)

- Retroiluminacion blanca o apagada: Luz apagada

- Retroiluminacion roja: Luz encendida

FU6

FU26

Enciende y apaga el proyector de fondeo (situado en el
cabezal del mastil)

- Retroiluminacion blanca o apagada: Luz apagada

- Retroiluminacion roja: Luz encendida

FU7

FU27

Alimenta las iluminaciones directas y los modulos de ilumi-
nacion sin cable

- Retroiluminacion blanca o apagada: Luces apagadas

- Retroiluminacion roja: Luces encendidas

FU11
FU10

FU31
FU30

Alimenta la bomba de sentina babor.

Una primera pulsacion alimenta la bomba en modo automa-
tico, a través de un flotador, y el piloto se enciende

Una segunda pulsacion fuerza el accionamiento de la bomba
y los dos pilotos se encienden

FU2

FU22

Alimenta la bomba de sentina estribor.

Una primera pulsacion alimenta la bomba en modo automa-
tico, a través de un flotador, y el piloto se enciende

Una segunda pulsacion fuerza el accionamiento de la bomba
y los dos pilotos se encienden

FU4

FU24

Enciende y apaga el grupo de agua

- Retroiluminacion blanca o apagada: grupo de agua apagado
- Retroiluminacion roja: grupo de agua encendido

El piloto da una indicacion de funcionamiento del grupo de
agua

FU3

FU23

Enciende y apaga todos los grupos de frio del barco
- Retroiluminacion blanca o apagada: grupos de frio apagados
- Retroiluminacion roja: grupos de frio encendidos

FU1l

FU21
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4.4.2 m Sistema eléctrico 110V - 220V

. ADVERTENCIA
I RIESGO DE DESCARGA ELECTRICA

Evitar los riesgos
(electrocucion).
Desconectar del convertidor la alimentacion de muelle
de corriente alterna (c.a) y la alimentacion de corriente
continua (c.c). de la bateria antes de abrir el panel.

eléctricos de descarga

- ADVERTENCIA
I RIESGO DE DESCARGA ELECTRICA

El barco esta provisto de un convertidor que transforma
corriente continua (c.c) en corriente alterna (c.a).
Evitar todo riesgo de herida o muerte por descarga
eléctrica.

Desconectar la linea de alimentacion de muelle c.a. y
la alimentacion c.c. del convertidor antes de abrir el
cuadro eléctrico o de intervenir en los circuitos.

PELIGRO

8 I Desconectar el cable de alimentacion

barco/muelle a bordo en la toma del muelle.
Cortar la alimentacion de muelle en el dispositivo de
seccionamiento instalado a bordo antes de conectar
o desconectar el cable de alimentacion barco/muelle.
Impedir que el extremo del cable de alimentacion
barco/muelle toque el agua.
No trabajar en la instalacion cuando esté en tension.

. ADVERTENCIA
Cuando la toma de muelle esta conectada
- puede haber una diferencia de potencial
entre la toma de tierra del barco y la de sector, lo
que puede provocar un riesgo de compensacion de
corriente y por tanto de electrocucion (principalmente
de nadadores que se encuentren cerca del barco).
Conectar el cable de alimentacion barco/muelle en el
barco antes de conectarlo a la toma del muelle.

A A A

Panel de advertencia Advertencia sobre
general electricidad material inflamable
IS0 7010-W001 1S0 7010-W012 IS0 7010-W021

a) Panel de advertencia que utiliza simbolos

Leer el manual del
propietario
1S0 7010-M002

Advertencia:

ADVERTENCIA - Para reducir los riesgos de descarga eléctrica y de incendio:
1 Cortar el interruptor de alimentacion de la linea de muelle instalado a bordo antes de
conectar o desconectar el cable de alimentacion de la linea de muelle.
2 Conectar el cable de la linea de muelle a la entrada de alimentacion a bordo antes de
conectarlo a la toma de muelle.
3 Si se indica una inversion de polaridad, desconectar inmediatamente el cable.
4 Desconectar primero el cable de alimentacion de la toma de muelle.
5 Cerrar bien la tapa de la entrada de alimentacion a bordo.

NO MODIFICAR LAS UNIONES DEL CABLE DE ALIMENTACION DE LA TOMA DE MUELLE

Nota 1: El punto 3 solo se aplica si el circuito contiene un indicador de inversion de polaridad.
Nota 2: Los puntos 2, 4 y 5 no se requieren cuando el cable de alimentacion de la linea de muelle esta
conectado de forma permanente al barco.

b) Sugerencia de panel de advertencia con texto en el idioma del pais de uso.

Figura 1 - Sugerencia de paneles de advertencia

Algunos barcos estan provistos (de manera estandar u
opcional segun los modelos) de un circuito de 110V 0 220V.

Obsérvese que los hilos de la fase son marrones, los del
neutro son azules y los de tierra son verdes y amarillos.

PRECAUCION
Desactivar la alimentacion del barco
cuando el sistema no se utilice, a fin de

evitar riesgos de incendio.

No modificar la instalacion eléctrica del barco ni los

esquemas.

Es conveniente que la instalacion, las modificaciones y

el mantenimiento sean efectuados por un electricista

cualificado en electricidad marina. Controlar el
sistema por lo menos dos veces al afo.

No modificar las conexiones del cable de alimentacion

barco/muelle. Utilizar solo conexiones compatibles.

Si el indicador de polaridad inversa esta activado,

desconectar inmediatamente el cable.

Rectificar el error de polaridad antes de utilizar la

instalacion eléctrica del barco.

" — CONSEJO - RECOMENDACION
%é Utilizar aparatos eléctricos de doble
aislamiento o toma de tierra.

Conectar las cajas o cubiertas metalicas de los
aparatos eléctricos instalados al conductor de
proteccion del barco (conductor verde de banda
amarilla).

Cerrar bien la proteccion de la entrada de alimentacion
del muelle.
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EQUIPOS

( TOMA DE MUELLE ESTANDAR \
local motor estribor

SISTEMAS DE POTENCIA AC

SELECTOR DE FUENTE

20

/ GENERADOR \

local GE

-

zona técnica descenso de proa estribor

>

/ BUS - CONFORT

CARGADORES DE BATERIAS DE SERVICIO
CARGADOR DE BATERIAS GE
DESALINIZADORA
CALENTADOR DE AGUA

> ELECTRODOMESTICO

>

SELECTOR DE FUENTE

zona técnica descenso de proa
estribor

(.
£
-

TOMA DE MUELLE CLIM \
local motor estribor

>

>

/0

CONVERTIDOR
zona técnica descenso de proa estribor

N

proteccion 10 mA
MAQUINA CUBITERA
GRILL

\ 4

BUS - CLIM

ﬁ AEROTERMOS

BUS - TOMAS

TOMAS CONFORT
MICROONDAS
AUDIO / VIDEO

4

PC_001/PRISE DE QUAI |

001/DIFFERENTIEL QUAI #1

e

proteccion 10 mA
TOMAS TECNICAS
TOMAS COCINA

SELECTOR DE FUENTE AUTOMATICA + PROTECCION CONVERTIDOR
prioridad en la utilizacion de la toma de muelle estandar o del generador

zona técnica descenso de proa estribor

INSTALACION AC

WAC009

501 /SOURCE SELECTOR
[~ o -
| o— 004 R s
@j‘ 32A 30mA £2 \ $7
S BI645A
UOT/ZINC SAVER O ADAPTASTOR
20

Gos/-

COFFRET AC PRISES PUISSANCE

Q7 10/CHARGEUR BATTERIES |

Q| I/CHARGEUR BATTERIES 2

Q7 |2/CHARGEUR BATTERIE DENARRAGE GE
QI 3/LAVE/SECHE LINGE

WPEOO |

Q02/ INTERRUPTEUR DIFFERENTIEL GENERATEUR

CABLE LIVAED WITH ELECTRICAL BOX 002

1004 30mA

S| ~02/INTERRUPTEUR DIFFERENTIEL |0mA *

=
~o-16/FAVE TisseLLe
QT T/DESSAL INISATEUR
SO IB/HAUFFE chu

S e
IFFERENTIEL QUAI 42 S $02/SOURCE SELECTOR
PC_002/PRISE DE OQUAI 2 o
S . = L
| o 007 7
@—0‘ 324 30mA

U0B/ZINC SAVER
s

WPE0O3

U06 /CONVERT ISSEUR

M

003/DIFFERENTIEL CONVERTISSEUR

‘ INVERTER OPTIONNAL

Q7 1471CE MAKER
Q- I5/6RILL ELECTRIOUE COCKPIT

COFFRET AC CLIMATISATION

Q01 /ACROTHERNE CABINE €10
>Q-02/AEROTHERNE CABINE €50
>Q;03/AEROTHERNE CABINE €40/A20
>Q-04/ALROTHERNE CARRE BABORD
>Q-05/ALROTHERNE CABINE €30 :
>Q-06/AEROTHERNE CABINE C20/C60 BUREAU :
>Q:0T/AFROTHERNE CABINE C60 :
>Q:08/POMPE CIRCULATION TRIBORD
>Q:09/AFROTHERNE CARRE TRIBORD

@ t—WACO 1| T .
164 30mA J | :
| :

E 51

/BUS PRISES

PRTOI-2/BUS 10mA

>Q:01/RISES COOUE BABORD

>Q:02/PRISES COOUE TRIBORD
>Q:03/BRISES CARRE/MICRO-ONDES
>Q:04/AUDIO/VIDEO CARRE

.| ~50/INTERRUPTEUR DIFFERENTIEL |0mA

A - Tk
COFFRET AC PRISES PUISSANCE

Q- 10/POMPE CIRCULATION BABORD

Q08 /FISES COMPART IMENT TECHNIQUES |

SQOS/RRISES CuISINE
oA



CIRCUITO 220 V EUROPA
Parque de baterias de
420Ah/ 12V DC HORNO Y PLACA DE GAS

840Ah/ 12V DC fopcion) Cortacircuitos principal

INVERTER Ni
DC /AC

VIATEMIS 250 Ah
Opcion Convert Opcién AC 220 V
3IXxXAGM 12V 140 Ah MASTERVOLT 2 kVA 230 V 324
+
Opcidn supl. Alternador motor
3xAGM 12V 140 Ah

Cargadores
Ventilacion locales motor
Alarma sonora sistema de secado

=

Opcién GE

12,8KW 230V 50HZ
“‘ - ola L
“HR Y .
. g

i Opcién CLIM

324
|

&)

Selector de fuente Selector de fuente
75A 75A
Prioridad automatica
Cargador CRISTEC 60 A < e
0 100 A con opcion de baterias supl. CONVERT 0 PC MUELLE
” M Tomas confort y técnica CLIM / AEROTERMOS
EQUIPOS AC HIFI - VIDEO
DIVERSOS

46
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EQUIPOS

CIRCUITO 110V / 220 V EE.UU.
Parque de baterias de dcido
de plomo
420An/ 12V DC _ HORNO Y PLACA DE GAS
840Ah/ 12V DC (opcion) - o me=lill
- Codawrcwtog pr/n_c/pa/ N ‘
: . DC /AC |
VIATEMIS 250 Ah I
o Opcion Convert Opciéon AC 110V
3xAGM 12V 140 Ah MASTERVOLT 2 KVA 115V 50A
+
Opcion supl.
Alternador motor
3XAGM 12V 140Ah  oroaiores

Ventilacion locales motor
Alarma sonora sistema de secado

)

Opcién GE
15,5KW 120V 60HZ

Opcion CLIM
— S04

5

Selector de fuente Selector de fuente
75A 75A
Prioridad automatica
Cargador CRISTEC 60 A < -* CONVERT 0 PC MUELLE
0 100 A con opcion de baterias supl. _
CARGADORES Tomas confort y técnica CLIM / AEROTERMOS
EQUIPOS AC HIFI - VIDEO '
DIVERSOS

E 51
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4.4.3 m Arranque de emergencia

En caso de indisponibilidad de las baterias de arranque del motor, hay disponible un sistema de acoplamiento de las baterias
de 12V de arranque babor / estribor (en el compartimiento motor babor).

Para seleccionar el acoplamiento de la bateria:

- Accionar (posicion ON) el cortacircuitos de acoplamiento en el compartimiento babor y el cortacircuitos de la bateria motor
babor o estribor aislando la bateria defectuosa (posicion OFF).

- Arrancar los motores babor y estribor.

- Una vez arrancados, cerrar (posicion OFF) el cortacircuitos de acoplamiento.

WDC016
G1O/BATTERY DESCONECTADOR DE BATERIA MOTOR ESTRIBOR
75.0000Ah =
-) (+)
it WECO 14— DCo1

DISTRIBUIDOR ESTRIBOR

° MOTOR ESTRIBOR
WDC022

7 ¥

DESCONECTADOR DE BATERIA ACOPLAMIENTO MOTORES DISTRIBUIDOR BABOR

WDC023

MOTOR BABOR

WDC021—e— —e——WDC020
I_L_l

G11/BATTERY
75.0000Ah ' A
LN o WDCO17 —£——wocors

12v
DESCONECTADOR DE BATERIA MOTOR BABOR

WDCO5%
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EQUIPOS

4.4.4 m Implantacioén de los desconectadores de bateria, paneles y aparatos eléctricos...

PRECAUCION
Antes de cambiar un fusible, cerrar los
- desconectadores de bateria.

Algunos equipos del esquema siguiente pueden ser opcionales.

Bow Thruster 24V

=2 AC Main Power
Switch Panel

e DC Main Power
Positive Power Distribution Switch Panel
- [Negative Power Distribution

Access to Starboard Fuses
! / i
' N

|
‘

E 57 49

Service Batteries

|

Access to Fuses
5
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4.5 m INSTALACION ALIMENTADA CON GAS

4.5.1 m Hornillo de gas

PELIGRO
No instalar materiales inflamables sobre el

hornillo (cortinas, papeles, toallas, etc.).
No fumar ni utilizar una llama libre cuando se
cambien las bombonas de GLP. Cerrar los grifos de
las bombonas vacias antes de su desconexion para
sustitucion.
No utilizar nunca un llama para localizar fugas.

ADVERTENCIA
No fumar ni aproximar una llama libre
cuando se busque una fuga de gas o
cuando se cambie una bombona de gas, y en general
para cualquier intervencion en el circuito de gas.
Nunca dejar el barco sin vigilancia mientras estén
funcionando aparatos de llama sin proteccion que
utilicen GLP.
Los aparatos de llama sin proteccion que queman
combustible consumen el oxigeno de la cabina y
emiten los productos de combustion al barco.
No utilizar un hornillo u horno para calentar las partes
habitables. La ventilacion es necesaria cuando estos
aparatos estan funcionando. Abrir las aberturas
de ventilacion designadas a tal efecto cuando se
utilicen los aparatos. No obstruir nunca las aberturas
previstas para la ventilacion. Las exigencias de
ventilacion se han calculado para los aparatos de GLP
tal como se han instalado. Pueden anadirse aberturas
suplementarias de ventilacion si se utilizan otros
aparatos simultaneamente.
No modificar el sistema GLP del barco.
La instalacion, las modificaciones y el mantenimiento
deben ser efectuados por personal cualificado. Haga
controlar el sistema a intervalos regulares o segun los
establecidos por las exigencias nacionales.
Si se detecta una fuga, cerrar el grifo principal de
alimentacion de GLP y no utilizar aparatos de GLP.

PRECAUCION
Los aparatos que queman combustible
consumen el oxigeno de la cabina y emiten

los productos de combustion al barco. Es necesario
ventilar el barco cuando los aparatos de coccion de
gas estén funcionando. No obstruir los conductos de
aireacion del barco (toma de aire) y dejar al menos la
puerta abierta.

No utilizar los aparatos de coccion para calentar los

locales.

Asegurarse de que los grifos de los quemadores estén

cerrados antes de abrir los de la tuberia y la bombona.

Cerrar los grifos antes de cambiar las bombonas, e

inmediatamente en caso de emergencia.

No utilizar soluciones a base de amoniaco para la

limpieza o la localizacion de escapes.

No dejar nunca el barco sin vigilancia
cuando estén encendidos los aparatos que
funcionan con gas o alcohol.
Encasode olora gas o que las llamas se hayan apagado
accidentalmente (aunque se corte automaticamente
la salida de gas en caso de extincion de la llama),
cerrar los grifos y formar una corriente de aire para
evacuar los gases residuales. Localizar el origen del
problema.
Cerrar el grifo de la tuberia de alimentacion y los
grifos de las bombonas cuando los aparatos no estén
en servicio.
Para los hornillos con bombona incorporada, el
cambio de la bombona debe realizarse fuera del
barco. Probar el hornillo antes de reincorporarlo a la
cocina. Cerciorarse de bloquear las articulaciones de
los hornillos tras su colocacion.
No obstruir nunca las aberturas previstas para la
ventilacion.
Almacenar las bombonas de reserva en un
compartimento bien ventilado sobre la cubierta o en
los armarios previstos, estancos al gas y ventilados
hacia el exterior.
No obstruir el acceso a los componentes del circuito de
gas, principalmente los grifos (bombonas y hornillos).
Los tubos flexibles que conectan la bombona a
un extremo del circuito y el hornillo al otro, deben
cambiarse en funcion de la normativa vigente del pais
correspondiente. Utilice inicamente tubos conformes
a la normativa de su pais.

" ___ CONSEJO - RECOMENDACION
L
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EQUIPOS

"| __ CONSEJO - RECOMENDACION
!E No utilizar los compartimentos de las

bombonas de gas para almacenar otros

equipos.

Procurar no deteriorar el roscado de la bombona en
el que esta instalado el manorreductor. Verificar el
estado del manorreductor cada afno y cambiarlo si es
necesario. Utilizar manorreductores idénticos a los
instalados.

Cerciorarse de que los grifos de las bombonas vacias
estén cerrados y desconectados. Mantener instalados
los dispositivos de proteccion, capsulas de cierre o
tapones.

4.5.2 m Plano del circuito de gas
- La presion de uso del aparato GLP es de 28 milibares.
- Capacidad recomendada de la bombona:

Version Europa: 2,75 kg de butano.
Version EE.UU: 10 Ib de propano.

EMPLAZAMIENTO DE LOS ELEMENTOS:

1 - Valvula de alimentacion de gas.
2 - Dispositivo de gas +

detector de fugas de burbuja.
3 - Plancha.

E 51

51



52

En la parte delantera de la bafiera hay una caja prevista para
poner la bombona de gas.

Las valvulas de apertura / cierre de los circuitos estan situa-
das en el armario bajo el horno.

En la version EE.UU., el barco incluye una electrovalvula si-
tuada en la caja de almacenamiento de la botella.

Ponga en servicio la electrovalvula con su interruptor, pre-
sente sobre las placas de coccion (fusible de la electrovalvula
en casco babor).

o | WG G
170 SurPLY EQUPHENT
UPENENT O AUMENTATION G
20 mbr

1 - Caja para botellas de gas.

2 - Detector de fugas de burbuja.

3 - Mandmetro de deteccion de fugas (version EE.UU.)
4 - Caja para plancha.

=X



EQUIPOS

- DETECCION DE FUGAS DE GAS
El circuito de gas esta provisto de un sistema de deteccion
de fugas.

VERSION ESTANDAR: en el circuito tras el descompresor, en
la caja de almacenamiento de la botella, hay un detector de
fugas de burbujas.

Cuando la botella esta abierta (sistema a presion) y la valvula
bajo el aparato doméstico cerrada, pulse el botdn rojo pre-
sente en el detector.

Si no se produce nada, el circuito es estanco.

La aparicion de burbujas en el liquido del detector indica una
fuga en el circuito de gas.

VERSION EE.UU.: hay manémetro en el circuito tras el des-
compresor en la caja de almacenamiento de la botella.
Cuando la botella esta abierta (sistema a presion) y la valvula
bajo el aparato doméstico cerrada, la presion en el manéme-
tro debe ser constante.

Si la presion desciende, significa que hay una fuga en el
circuito de gas.

- UTILIZACION Y MANTENIMIENTO DE LA INSTALACION:

En lo que respecta a las instrucciones de funcionamiento y
de mantenimiento del aparato de coccion GLP, remitirse al
manual del fabricante.

- Cerrar los grifos de las canalizaciones de alimentacion
con GLP y los grifos de las bombonas cuando los aparatos
no estén en servicio. Cerrar los grifos antes de cambiar las
bombonas, e inmediatamente en caso de emergencia.

- Cerciorarse de que los grifos del aparato estan cerrados
antes de abrir el de la bombona.

- Someter la instalacion alimentada con GLP a una prueba
de busqueda de fugas antes de su utilizacion.

- Observar regularmente el detector de fugas de burbuja
(Version Europa).

E 51

- EN CASO DE FUGA

- Cerrar el grifo de alimentacion de la bombona.

- Apagar las llamas libres y otras fuentes de inflamacion
(aparatos de calefaccion, aparatos de coccion, llamas piloto,
etc.).

- No accionar ningin conmutador eléctrico.

- Evacuar la zona si es posible.

- No utilizar una instalacion que tenga una fuga antes de que
haya sido inspeccionada y reparada por personal cualificado.
- No bloquear el acceso a los elementos de la instalacion
alimentada con GLP, cualquiera que sea el modo.
Cerciorarse de que los grifos de las bombonas vacias
estén cerrados y desconectados. Mantener instalados los
dispositivos de proteccion, capsulas de cierre o tapones
Almacenar las bombonas de reserva en un compartimento
bien ventilado sobre la cubierta o en los armarios previstos,
estancos al gas y ventilados hacia el exterior.

- No utilizar los compartimentos o cajas de bombonas de
GLP para almacenar otros equipos.

- Los tubos flexibles de la instalacién alimentada con GLP
deben controlarse regularmente, al menos una vez al afo, y
reemplazarse en caso de deterioro.

- Controlar los conductos de evacuacion al menos una vez al
ano. Reemplazarlos en caso de deterioro o fisuras.

- No utilizar hornillos cuando es probable que se produzcan
grandes angulos de balance o angulos permanentes de
escora (si el barco no esta provisto de un hornillo suspendido
con cardanes).

Las pruebas anteriores efectuadas por el usuario no
reemplazan la comprobacion por una persona cualificada
y habilitada para manipulacion y mantenimiento de
sistemas GLP.

Para cambiar la bombona de GLP:

1. Cerrar el grifo de la bombona de GLP
2. Desatornillar la bombona de GLP

3. Reemplazar la bombona de GLP

4. Reatornillar la bombona nueva de GLP
5. Abrir el grifo de la bombona de GLP
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4.6 m INSTALACION DE AGUA DULCE

4.6.1 m Circuito de agua dulce: 2 x175L + 12X 240 L

VERSION 3 CUARTOS DE BANO

== AGUAS GRISES 120 L
(opcional)

AGUAS NEGRAS 155 L

AGUA DULCE

VERSION 4 CUARTOS DE BANO

~ [ = |
I AGUAS GRISES 120 L ‘ Ll
] l (opcional) j _.
| fhf;\ewxs NEGRAS 155 L — I

AGUA DULCE
- _g I

(£

EI LAGOON 51 esta provisto de cuatro depositos de agua
dulce de plastico alimentario rotomoldeados de 175y 240
litros cada uno, bajo el suelo de crujia.

No hay transferencia directa entre ambos depdsitos.

Si el barco esta provisto de una desalinizadora (opcio-

PRECAUCION
Los depositos pueden tener una zona
imbombeable en funcion del asiento del

barco o del disefio de las derivaciones de aspiracion.

Es recomendable disponer de una reserva.

nal), una valvula principal permite elegir qué depésito es
alimentado por ella.

La seleccion de alimentacion de los depdsitos de agua
dulce desde la desalinizadora se encuentra bajo el suelo
del camarote de popa babor.
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EQUIPOS

4.7 m DEPOSITOS AGUAS NEGRAS

4.7.1 m Caracteristicas

En la version de tres camarotes y WG, el LAGOON 51 dispone de un depdsito de 85 litros y otro de 155 litros.
Las versiones de 4 o 6 camarotes y 4 WC disponen de dos depositos de 155 litros.

Estas capacidades pueden no ser totalmente utilizables en funcion del asiento, la carga, la posicion del o de los puntos de
llenado y/o puntos de vaciado eventuales.

- No descargar los inodoros cerca de las costas.
Mantenerse informado de los reglamentos locales de proteccion medioambiental y respetar los codigos de buenas practicas.
Respetar las reglamentaciones internacionales contra la polucion del medio marino (Marpol).

4.7.2 m Funcionamiento del sistema de retencién de aguas negras

Los inodoros son vaciados unicamente en los depdsitos de aguas negras, que a Su vez se vacian:
- sea por bombeo: tapdn de cubierta
- sea por descarga al mar: valvula (por gravedad)

" — CONSEJO - RECOMENDACION
%% Tras cada utilizacion, enjuagar el sistema: Para respetar el medioambiente:

llenar la cuba con agua dulce o de mar y No descargar el contenido de los depdsitos
luego vaciarla. de retencion cerca de las costas. Utilizar los sistemas
Utilizar productos de limpieza domésticos para su de bombeo de los puertos 0 marinas para vaciar las
lavado. cubas de retencion antes de salir del puerto.
El sistema debe vaciarse cuando el barco permanezca Cerciorarse de que la valvula de evacuacion de la
inmovilizado a temperaturas bajo cero. cuba esté cerrada para evitar descargas por descuido.

4.8 m DEPOSITOS AGUAS GRISES

4.8.1 m Caracteristicas

En las versiones de tres y cuatro camarotes, el Lagoon 51 puede estar provisto de dos depdsitos de aguas grises de 120 litros
opcionales (bajo el suelo de los cascos estribor y babor).

Estas capacidades pueden no ser totalmente utilizables en funcion del asiento, la carga, la posicion del o de los puntos de
llenado y/o puntos de vaciado eventuales.

Mantenerse informado de los reglamentos locales de proteccion medioambiental y respetar los codigos de buenas practicas.
Respetar las reglamentaciones internacionales contra la polucion del medio marino (Marpol).

E 51
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5. Fondeo, amarre y remolque

- Mantener la escotilla o la trampilla de pozo de cadena cerrada al mar.

- El remolque debe hacerse siempre a baja velocidad.

- El remolque debera hacerse de forma que pueda liberarse en carga.

- El propietario debe cerciorarse de que los extremos de amarre, remolque, puntos de sujecion y cadenas correspondan a las
condiciones de utilizacion del barco.

[ CORNAMUSAS DE AMARRE PRINCIPALES

[CORNAMUSAS DE AMARRE PRINCIPALES]

CADENA: 80 Metros
CORNAMUSAS DE AMARRE PRINCIPALES ANCLA: 45 KG

ADVERTENCIA
Si existen puntos de anclaje no metalicos instalados

en el barco, hay que tener en cuenta su duracion
limitada. Deben reemplazarse en cuanto presenten signos de
deterioro, fisuras superficiales visibles o una deformacion
permanente.
NOTA: Los elementos negros son menos sensibles a los rayos
UV que los de color claro.
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FONDEO, AMARRE Y REMOLQUE

ADVERTENCIA
Corresponde al propietario o usuario cerciorarse de que los cordajes de amarre,
los cables de remolque, las cadenas, las lineas de fondeo y las anclas son
adecuados para la utilizacion prevista del barco, es decir que las lineas o las cadenas no
excedan del 80% de la resistencia a la rotura del punto de anclaje correspondiente.
Ademas, es conveniente que el propietario tenga en cuenta las acciones necesarias para
fijar un cable de remolque a bordo.

En caso de sustitucion, la resistencia a

la rotura de las lineas/cadenas no debe
exceder generalmente del 80% de la resistencia a la
rotura de los puntos de anclaje.

AMARRE FONDEO REMOLQUE
Resistencia a la rotura del punto de anclaje 560 kN 74 kN 74 kN
Resistencia a la rotura de linea / cadena 41,6 kN 59,2 kN 59,2 kN
PRECAUCION PRECAUCION

Remolcar o ser remolcado siempre
lentamente. No rebasar nunca la velocidad
limite de un casco en un desplazamiento de remolque.

PRECAUCION
Si el uso de un punto de anclaje especifico
no es evidente, el fabricante del barco debe

prever un etiquetado en dicho punto (punto de anclaje

destinado al fondeo y/o al remolque) y la informacion
respectiva en el manual del propietario.

PRECAUCION
Un cable de remolque debe amarrarse

siempre de forma que pueda desamarrarse
con carga.

E 51
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IZADO Y TRANSPORTE

6. I1zado y transporte

6.1 m PLANO Y ACOTACION DE LOS EJES DE POSICIONAMIENTO DE LAS CORREAS PARA IZADO

PRECAUCION

Cerciorese de que el barco esté estable
sobre sus picaderos, tanto longitudinal

como lateralmente.

rm

[
[
[
[l

[l

Sangle 30 M

angle 30 — ]
[l

35370
24480

Sangle 17.30 M 1111

5090

= =3 |I—
|
|

@

__ CONSEJO - RECOMENDACION

Hacer que intervenga un submarinista para
las alcachofas y los pasacascos.

|1 Sangle 30 M
e
I\

Sapgle 16.86 M

[ ’ (0G -Mmo : Déplacement en condition minimale

1

3710 mm y }

1

7050 mm
10330 mm

I

Las correas de manipulacion que deben usarse se describen como sigue:

- Dos eslingas de elevacion planas
- Cuatro bandas de sujecion
- Dos bucles replegados - CAT2

CMU: 16T
Longitud util: 17M30 (DEL) y 16M86 (TRAS)
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OTRAS PRECAUCIONES

7. Otras precauciones

E 51

ADVERTENCIA
\ Los aparatos de llama sin proteccion que

queman combustible consumen el oxigeno
de la cabina y emiten productos de combustion al
barco.
Es necesario ventilar cuando se utilicen estos
aparatos.
Abrir los respiraderos o aberturas designados cuando
los aparatos estén en funcionamiento.
No obstruir nunca los respiraderos o aberturas de
ventilacion y verificar que los aparatos de conduccion
de humos funcionan correctamente.

PRECAUCION
Verificar que todos los elementos moviles
estan fijados con su puesto de mar durante

la navegacion.
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162, quai de Brazza

CS 81217

33072 Bordeaux Cedex - Francia
Tel.33 +(0) 557 8092 80

E-mail: info@cata-lagoon.com

www.cata-lagoon.com



